




3 

РЕФЕРАТ 

Отчет 100 с., 17 рис., 18 табл., 4 источника. 

ТРАНСПОРТНЫЕ ОБСЛЕДОВАНИЯ, ОЦЕНКА ПАРАМЕТРОВ УДС, 

АНАЛИЗ СТАТИСТИКИ АВАРИЙНОСТИ, АНАЛИЗ СИСТЕМЫ 

ПАССАЖИРСКОГО ТРАНСПОРТА, АНАЛИЗ ПАРКОВОЧНОГО 

ПРОСТРАНСТВА, АНАЛИЗ ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ, 

ОЦЕНКА ТРАНСПОРТНОЙ ДОСТУПНОСТИ. 

Объектом исследования является транспортная система муниципального 

образования «Новоджерелиевское сельское поселение», включая улично-

дорожную сеть (вне зависимости от типа собственности) и объекты 

транспортной инфраструктуры. 

Цель работы – разработки Программы мероприятий, направленных 

на снижение аварийности, ликвидацию систематических заторов, исключение 

дефицита парковочного пространства, повышение эффективности организации 

дорожного движения нивелирование негативного воздействия автомобильных 

транспортных средств на окружающую среду и здоровье населения, создание 

благоприятных условий для пешеходного и велосипедного движения. 

Для достижения поставленной цели в рамках первого этапа работ была 

сформирована характеристика сложившейся ситуации по части транспортной 

безопасности, по организации дорожного движения, характеристика улично-

дорожной сети и эксплуатационного состояния объектов транспортной 

инфраструктуры на территории муниципального образования. 

При этом для решения задач первого этапа применялись следующие 

научные методы по сбору и систематизации данных о характеристике 

транспортных потоков на улично-дорожной сети (УДС) МО 

«Новоджерелиевское сельское поселение»: документальное изучение исходных 

данных об исследуемом объекте. 

Проведены сбор и систематизация данных о характеристиках 

транспортных потоков на улично-дорожной сети муниципального образования 
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«Новоджерелиевское сельское поселение», анализ и оценка существующих 

параметров улично-дорожной сети и схемы организации дорожного движения 

МО, анализ организации парковочного пространства на территории сельского 

поселения, анализ существующей системы пассажирского транспорта с учетом 

характера пассажиропотоков. 

Результатом выполнения работы является выявление основных проблем 

в области ОДД в муниципальном образовании «Новоджерелиевское сельское 

поселение» на решение которых должна быть направлена программа 

мероприятий настоящей КСОДД.
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ОБОЗНАЧЕНИЯ И СОКРАЩЕНИЯ 

В настоящем отчете о НИР применяют следующие обозначения 

и сокращения: 

АППГ – аналогичный период прошлого года 

ГАУК –  государственное автономное учреждение культуры 

ГБУ –  государственное бюджетное учреждение  

ГИБДД – государственная инспекция безопасности 

дорожного движения 

ДТП – дорожно-транспортное происшествие 

ДЮСШ – детско-юношеская спортивная школа 

ЗАО – закрытое акционерное общество 

ИП – индивидуальный предприниматель 

КРС –  крупный рогатый скот 

КСОДД – комплексная схема организации дорожного 

движения 

МБУК –  муниципальное бюджетное учреждение культуры  

МВД – министерство внутренних дел 

МДОУ –  муниципальное дошкольное образовательное 

учреждение 

МОУ –  муниципальное образовательное учреждение 

НИР –  научно-исследовательская работа 

НУЗ –  негосударственное учреждение здравоохранения 

ОАО – открытое акционерное общество 

ОГИБДД – отделение ГИБДД 

ОДД – организация дорожного движения 

ООО – общество с ограниченной ответственностью 

ОТ – общественный транспорт 

ПКРТИ – программа комплексного развития транспортной 

инфраструктуры 
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ПОДД – проект организации дорожного движения 

ПТОП – пассажирский транспорт общего пользования 

ПФП – производственно-финансовое предприятие 

РЖД –  Российские железные дороги 

СПК –  сельскохозяйственный производственный 

кооператив 

СТП – схема территориального планирования 

ТП – транспортный поток 

ТС – транспортное средство 

ТСОДД –  технические средства организации дорожного 

движения 

ТЦ –  торговый центр 

УДС –  улично-дорожная сеть 

ФГУП –  федеральное государственное унитарное 

предприятие 

ФЗ –  федеральный закон 
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ВВЕДЕНИЕ 

Повышение эффективности работы транспорта и максимальное 

удовлетворение потребностей населения в перевозках достигается 

при рациональной организации дорожного движения. Оптимальная организация 

дорожного движения способствует сокращению времени доставки пассажиров и 

грузов, повышению уровня безопасности дорожного движения и снижению 

негативного воздействия транспортных средств на окружающую среду. 

В результате проведения научно-исследовательских работ должна быть 

разработана Комплексная схема организации дорожного движения (КСОДД), 

и, в частности, проведен сбор исходных данных, анализ параметров 

и существующей организации дорожного движения, а также дана оценка 

аварийности на территории муниципального образования для дальнейшего 

формирования программы мероприятий, направленной на достижение цели 

НИР. 

Задачами проекта на первом этапе являются: 

- сбор и анализ данных о параметрах УДС и существующей схеме 

организации дорожного движения на территории муниципального образования, 

выявление проблем, обусловленных недостатками в развитии территориальной 

транспортной системы; 

- анализ имеющихся документов территориального и стратегического 

планирования; 

- анализ параметров и условий дорожного движения; 

- анализ причин и условий возникновения дорожно-транспортных 

происшествий; 

- анализ парковочного пространства; 

- анализ существующей системы пассажирского транспорта; 

- анализ транспортной доступности. 
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Результаты решения задач первого этапа принципиально важны 

для достижения поставленной цели проекта: на них будет основано решение 

задач последующих этапов. 

Успешная реализация проекта позволит подойти к решению транспортных 

проблем муниципального образования «Новоджерелиевское сельское 

поселение» наиболее эффективным на настоящий момент образом – путем 

оптимизации схемы организации дорожного движения.
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1 Описание используемых методов и средств получения 

исходной информации 

1.1 Общие сведения о сборе и систематизации исходных данных 

В отечественной, и тем более зарубежной практике известно большое 

количество методов исследования, сбора и систематизации исходных данных 

для составления комплексной схемы организации дорожного движения 

(КСОДД) – начиная от простейших, выполнение которых доступно одному 

исследователю без специального оборудования, и заканчивая трудоемкими, 

требующими применения специальных высокотехнологичных приборов 

и передвижных лабораторий. Многообразие методов объясняется с одной 

стороны множеством задач, решаемых с помощью организации дорожного 

движения, а с другой, постоянным развитием технической базы для сбора 

исходных данных.  

В целях разработки настоящей КСОДД ООО ПФП «Квантэкс» 

использовало следующий метод исследования характеристик и условий 

дорожного движения – документальное изучение. 

Документальное изучение – изучение исходных данных об объекте 

без непосредственного выезда на территорию (иначе такой тип исследования 

называют камеральным). Источником исходных данных для документального 

исследования при разработке проекта КСОДД являлись следующие материалы: 

 документы территориального планирования, документация 

по планировке территории, документы стратегического планирования 

на федеральном уровне, на уровне субъекта Российской Федерации и на уровне 

муниципальных образований; 

 материалы инженерных изысканий, результаты исследования 

существующих и прогнозируемых параметров дорожного движения; 

 общие сведения о территории муниципального образования; 
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 классификация и характеристика дорог, дорожных сооружений; 

 характеристика транспортной инфраструктуры; 

 организация дорожного движения; 

 данные о ДТП в динамике за период не менее трех лет. 

Источниками информации для исходных данных могут служить: 

 информация, полученная из органов государственной власти и органов 

местного самоуправления по официальным запросам; 

 интернет-ресурсы (официальные сайты органов государственной 

власти, органов местного самоуправления, Федеральной налоговой службы, 

органов Государственной статистики и т.д.). 

Практика сбора официальных документарных статических исходных 

данных позволяет описать сложившуюся обстановку следующим образом: 

 необходимая информация в открытых достоверных источниках 

представлена в несистематизированном виде;  

 в администрациях муниципальных образований необходимые данные, 

как правило, отсутствуют в полном объеме, а в некоторых случаях и полностью 

отсутствуют; 

 взаимодействие с властными органами по вопросам предоставления 

необходимой информации обычно связано со значительными временными 

затратами; 

 значительная часть полученных исходных данных не удовлетворяет 

требованиям, предъявляемым к ним для использования в целях создания 

транспортных моделей, и требует дополнительной подготовки. 

Подготовка исходных данных, полученных из указанных выше 

источников, для использования их в транспортном моделировании может 

вестись по двум направлениям: 

 уточнение информации, полученной из открытых достоверных 

источников, посредством официальных запросов в различные профильные 

учреждения; 

 создание специальных методик получения необходимых исходных 
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данных из имеющихся укрупненных статистических данных, а также данных 

других типов. 

Вариант официального уточнения исходных данных имеет положительные 

стороны, выражающиеся в высоком качестве информации, однако содержит 

в себе недостатки, касающиеся в основном сроков исполнения запросов. 

1.2 Общие сведения о территории муниципального образования 

Новоджерелиевское сельское поселение расположено в Брюховецком 

районе Краснодарского края и граничит: 

 на востоке с Брюховецким сельским поселением; 

 на юге с Тимашевским районом, 

 на западе граничит с Приморско-Ахтарским районом; 

 на севере с Каневским районом. 

Площадь Новоджерелиевского сельского поселения составляет 201,67 км2. 

Численность населения Новоджерелиевского сельского поселения 

составляет 6381 человек на 2017 г. Расстояние от центра сельского поселения – 

станицы Новоджерелиевской до административно-хозяйственного 

и культурного центра района – ст. Брюховецкой, составляет 31 км. 

Состав и граница территории муниципального образования –

Новоджерелиевское сельское поселение соответствии с Законом Краснодарского 

края от 5 мая 2004 года № 699-КЗ «Об установлении границ муниципального 

образования Брюховецкий район, наделении его статусом муниципального 

района, образовании в его составе муниципальных образований – сельских 

поселений – и установлении их границ» является муниципальным образованием 

Брюховецкого района, наделенным статусом сельского поселения 

с установленными границами. В состав поселения входят 3 населённых пункта: 

станица Новоджерелиевское, хутор Челюскинец, село Бейсугское. 

Административным центром муниципального образования является 

Новоджерелиевская, которая расположена в юго-западной части поселения, 
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на расстоянии 37 км от районного центра в ст. Брюховецкой и в 110 км 

от краевого центра г. Краснодара. 

Расстояние от центра сельского поселения – станицы Новоджерелиевской 

до административно-хозяйственного и культурного центра района – 

ст. Брюховецкой, составляет 31 км. 

Вдоль автодорог, за пределами границ, населенных пунктов на землях 

сельскохозяйственного назначения расположены предприятия 

сельскохозяйственного профиля, животноводческие фермы, крестьянско- 

фермерские хозяйства. 

Брюховецкий район расположен практически в центральной части 

Краснодарского края, что является, безусловно, его положительной 

характеристикой. Поскольку помимо общих преимуществ, связанных 

с близостью к крупному культурному, политическому и экономическому центру, 

значительно облегчает расширение границы рынков, потенциально доступных 

для товаропроизводителей. Выгодное местоположение района обусловило 

развитие транспортной инфраструктуры. 

Брюховецкий район в силу географических и климатических 

характеристик обладает мощным агропромышленным потенциалом. Развитие 

отрасли сельского хозяйства (как растениеводства, так и животноводства) 

обуславливается следующими факторами: − плодородные черноземные земли 

(более 80% территории сельскохозяйственных угодий – особо ценные 

продуктивные угодья); − благоприятный рельеф и климат для выращивания 

районированных сельскохозяйственных культур; − наличие качественной 

кормовой базы для развития животноводства (в том числе в виде предприятий-

производителей комбикормов и премиксов); − многочисленное поголовье 

крупного рогатого скота. В качестве основных направлений развития отрасли 

животноводства выделяются: − молочное скотоводство; − мясное скотоводство 

(КРС и свиньи); − яичное производство. В качестве направлений развития 

растениеводства: − производство зерна; − овощеводство. 
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Территориально-планировочная организация Новоджерелиевского 

поселения складывалась с учетом природных факторов: наличия водных 

объектов реки Кирпили, балки Сингили, болот лиманов, а также пересеченного 

рельефа местности. 

Связь сельского поселения с городом Краснодаром и населенными 

пунктами края осуществляется по автомобильным и железной дорогам. 

Территорию Новоджерелиевского сельского поселения пересекают в разных 

направлениях автомобильные дороги регионального и местного значения. 

Сложившаяся транспортная структура является своего рода «каркасом» 

территориально- планировочной организации сельского поселения. 

1.3 Демографическая ситуация сельского поселения 

На динамику смертности населения оказывают влияние: старение 

населения, низкий уровень здоровья населения репродуктивного возраста, 

ухудшение качества здоровья новорожденных, рост числа социально 

обусловленных заболеваний. 

К факторам, воздействующим на состояние здоровья населения, относятся: 

уровень благосостояния населения, образ жизни граждан, уровень развития 

здравоохранения, организация поддержки социально уязвимых групп населения, 

развитие физической культуры, спорта и отдыха. 

Уровень жизни и благосостояния населения, в свою очередь, напрямую 

зависят от уровня занятости, возможности трудоустройства. 

Для прогноза изменения численности населения совмещенным с проектом 

планировки, предлагается следующее проектное решение по демографической 

ситуации в поселении. 

Численность населения на расчетный период по генеральному плану 

(2032 г.) составит 6770 человек.  В связи с тем, что фактическая численность 

населения в 2017 году составляла 6381 человек, а в 2018 году составила 

6408 человек, можно принять расчетную численность населения 
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по генеральному плану. Использовав данные генерального плана с 2017 г. 

по 2032 г., и учитывая состояние численности населения на 2017 г. можно 

сделать расчет численности населения до 2032 г. будет равна порядка 

6770 человек. 

Удельный вес мужчин – 42,7 % (2728 человек), женщин – 57,2% 

(3653 человек). Удельный вес лиц старше трудоспособного возраста – 27,4 %, 

моложе трудоспособного возраста – 19,4 %, что свидетельствует 

о демографическом старении населения и приводит к снижению рождаемости, 

увеличению смертности. Такая тенденция стала проявляться с 2000 года – 

численность населения старше трудоспособного возраста (женщины 55 лет 

и старше, мужчины 60 лет и старше) в России впервые за всю ее историю стала 

превышать численность населения моложе трудоспособного возраста (до 15 лет 

включительно). 

В таблице 1 представлен прогноз изменения численности населения 

Новоджерелиевского сельского поселения. 

Таблица 1 – Прогноз изменения численности населения 
Наименование 

населенного пункта 

Численность населения (прогноз) 

2017 2018 2019 2020 2021-2032 

Новоджерелиевское 

сельское поселение 
6381 6408 6435 6462 6770 

Проведенный анализ современного состояния демографических процессов 

и проведенный прогноз численности населения позволяют провести оценку 

трудового потенциала Новоджерелиевского сельского поселения на расчетный 

период. 

Увеличение численности населения района происходит в основном за счет 

миграционного прироста. 

На динамику смертности населения оказывают влияние: старение 

населения, низкий уровень здоровья населения репродуктивного возраста, 

ухудшение качества здоровья новорожденных, рост числа социально 

обусловленных заболеваний. 
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К факторам, воздействующим на состояние здоровья населения, относятся: 

уровень благосостояния населения, образ жизни граждан, уровень развития 

здравоохранения, организация поддержки социально уязвимых групп населения, 

развитие физической культуры, спорта и отдыха. 

Уровень жизни и благосостояния населения, в свою очередь, напрямую 

зависят от уровня занятости, возможности трудоустройства. 

Одним из существенных факторов, влияющих на динамику 

демографических показателей, является уровень доходов населения. 

Среднемесячная заработная плата за 2016 год составила 21324 руб., за 2015 год 

составила 20456 руб. 

1.4 Социально-экономическая ситуация муниципального 

образования 

Брюховецкий район расположен в Северной экономической зоне 

Краснодарского края (в соответствии с макроэкономическим зонированием, 

приведенным в СТП Краснодарского края). Район характеризует высокий 

уровень агропромышленной специализации с развитыми транспортными 

и промышленными функциями. 

Территория Новоджерелиевского сельского поселения традиционно 

выделяется сельским профилем специализации – структура и стоимостные 

объемы ее экономического продукта преимущественно формируются в сельском 

хозяйстве. Производственные территории агропромышленного комплекса 

на территории Новоджерелиевского сельского поселения расположены 

как вблизи населенных пунктов, так и разрозненно по всей территории 

поселения вдоль автодорог регионального и местного значения. 

Переработка сельскохозяйственной продукции на территории поселения 

осуществляется промышленными подразделениями ЗАО «Победа». Налажено 

производство хлеба и хлебобулочных изделий, цельномолочной продукции, 

колбасных изделий и др. 
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Главным образом, специализацию сельского хозяйства поселения 

составляет выращивание зерновых культур, сахарной свеклы, подсолнечника, 

в меньшей степени - производство картофеля и овощей. Также развиты молочное 

и мясное направления животноводства. 

Кроме того, в Новоджерелиевском поселении функционирует предприятие 

по обработке древесины и производству изделий из дерева – ООО «Млада». 

На территории поселения зарегистрировано 272 индивидуальных 

предпринимателя. В основном это деятельность в области розничной торговли, 

грузовые – транспортные перевозки, производство сельскохозяйственной 

продукции. 

Перечень основных предприятий Новоджерелиевского сельского 

поселения приведен в таблице 2. 

Таблица 2 – Перечень основных предприятий Новоджерелиевского сельского 

поселения 
№ п/п Наименование объекта Фактический адрес 

Объекты промышленности 

1 Молокоприемный пункт ст. Новоджерелиевское, ул. Кирова, 8 

2 Молзавод ст. Новоджерелиевское, ул. Кирова, 8 

3 Мини-элеватор ст. Новоджерелиевское, ул. Кирова, 12 

4 Маслоцех ст.  Новоджерелиевское, ул. 417 Стрелковой Двизии, 16 

5 Кормоцех, сушилки ст. Новоджерелиевское, ул. 417 Стрелковой Двизии,25 

6 Строительная бригада ст. Новоджерелиевское, ул. Кирова, 15 

7 МТМ, гаражи ст. Новоджерелиевское, ул. Кирова, 34 

8 Лесное хозяйство ст. Новоджерелиевское, ул. 417 Стрелковой Двизии,45 

9 

ООО "Млада" (обработка 

древесины и производство 

изделий из дерева и пробки; 

производство деревянной тары) 

ст. Новоджерелиевское, ул. 417 Стрелковой Двизии, 37 

10 
Частное предприятие 

(животноводческое) 
ст. Новоджерелиевское, ул. Кирова, 5 

11 Фермерское хозяйство ст. Новоджерелиевское, ул. Кирова, 34 

12 
Полевые станы бригады 

(отряда) 
ст. Новоджерелиевское, ул. 417 Стрелковой Двизии, 20 
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Продолжение таблицы 2 

13 
Молочно-товарные фермы 

(МТФ) 

ст. Новоджерелиевское ул. 417 Стрелковой Двизии, 7 

с. Бейсугкое. Подъезд к предприятию МТФ №3 

14 Свинотоварная ферма (СТФ) ст. Новоджерелиевское, ул. Кирова, 9 

15 Птицетоварная ферма (ПТФ) ст. Новоджерелиевское, ул. Кирова, 8 

16 

Производственная территория 

бригады № 3: машино-

тракторная мастерская (МТМ); 

зерноток, сушилки 

с. Бейсугское, пер. Новый,15 

17 

Склад для хранения 

ядохимикатов и минеральных 

удобрений вместимостью до 50 

тонн 

ст. Новоджерелиевское, ул. Кирова, 1 

18 

Отделение почтовой связи 

Новоджерелиевская 352780 

Сбербанк России 

станица Новоджерелиевская, ул. Ленина, 51А 

19 
Отделение почтовой связи 

Челюскинец 352781 
х. Челюскинец, ул. Матросова, 7Б 

20 
Отделение почтовой связи 

Бейсугское 352782 
с. Бейсугское, ул. Ленина, 72 

В поселении широко развита сеть торговых объектов: магазины, торговые 

павильоны, торговая база – деловой двор, торговые ряды. Строится рыночный 

комплекс. Предприятия торговли насчитывают более 50 объектов торговой 

площадью более 2,25 тыс. м2. Обеспеченность существующего населения – 

100%. 

Объекты культуры муниципального образования включают помещения 

учреждения культуры и искусства Новоджерелиевского сельского поселения: 

Дом культуры ст. Новоджерелиевской – количество мест – 550, сельский клуб 

х. Челюскинец – количество мест – 150, сельский клуб с. Бейсугское – 

количество мест – 120, сельская библиотека ст. Новоджерелиевской – 

количество книг – более 46 000, сельская библиотека х. Челюскинец – 

количество книг – 14000, историко-археологический музей 

ст. Новоджерелиевской – количество экспонатов – 6410, количество 

выставочных залов – 4. 
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В образовательной системе Новоджерелиевского сельского поселения 

функционируют восемь образовательных учреждений: МБОУ СОШ № 13 колво 

мест – 650, МБОУ СОШ № 17 количество мест – 84/34, МБУ ДО ЦДОД 

«Юность» количество мест – 100, МБУ ДО ДЮСШ количество мест – 88, 

МБДОУ ДС № 5 «Ягодка» количество мест – 110, МБДОУ ДС № 26 «Ивушка» 

количество мест – 125, МБДОУ ДС № 27 «Ласточка» количество мест – 40, 

МБДОУ ДС № 28 «Бейсужок» количество мест – 20. 

Крупные объекты притяжения транспортных потоков 

в Новоджерелиевском сельском поселении представлены в таблице 3. 

Таблица 3 – Перечень основных объектов притяжения в Новоджерелиевском 

сельском поселении 
№ п/п Наименование Фактический адрес 

Объекты культуры 

1 
Дом культуры 

ст. Новоджерелиевской 
ст-ца Новоджерелиевская, Красная ул., 58 

2 сельский клуб х. Челюскинец х. Челюскинец, ул. Матросова, 9 

3 сельский клуб с. Бейсугское Бейсугское с, Ленина ул, 78 

4 
сельская библиотека 

ст. Новоджерелиевской 
станица Новоджерелиевская, ул. Коммунаров, 29 

5 
сельская библиотека 

х. Челюскинец 
х. Челюскинец, ул. Матросова, 9 

6 
историко-археологический музей 

ст. Новоджерелиевской 
ст. Новоджерелиевская ул. Советская, 31 

Объекты здравоохранения 

7 
МБУЗ ЦРБ Новоджерелиевская 

участковая больница 
ст.Новоджерелиевская, ул. Пугачева, 1а 

8 ФАП с. Бейсугское с. Бейсугское, ул. Ленина, 70/4 

9 ФАП х. Челюскинец Челюскинец, Матросова 

Объекты образования 

10 МБОУ СОШ № 13 ст. Новоджерелиевская улица Красная, 75 

11 МБОУ СОШ № 17 с. Бейсугское, ул. Ленина, 71 

12 МБУ ДО ЦДОД «Юность» ст. Новоджерелиевская ул.Красная, 58 В 

13 МБУ ДО ДЮСШ ст. Новоджерелиевская ул Коммунаров, 30 

14 МБДОУ ДС № 5 «Ягодка» ст. Новоджерелиевская, ул. Красная, д. 62 
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Продолжение таблицы 3 
15 МБДОУ ДС № 26 «Ивушка» ст. Новоджерелиевская, ул Коммунаров, д 31 

16 МБДОУ ДС № 27 «Ласточка» х. Челюскинец, Матросова, 3 

17 МБДОУ ДС № 28 «Бейсужок» с. Бейсугское, ул. Ленина, 71 

Объекты спорта 

18 Спортивная площадка с. Бейсугское 

19 Спортивная площадка х. Челюскинец 

Объекты торговли 

20 Магазины «Любава», Продукты ст. Новоджерелиевская ул. 89 Стр. дивизии, 53 

21 

ТРЦ: Магазины «Сластена», 

ООО «ОРТП», Магазин 

смешанных товаров, «Терра», 

«Нарасхват», 

Магазин № 136, 

«Орхидея», «Наш», 

«Тысяча мелочей». 

ст. Новоджерелиевская ул. Коммунаров,34 

ст. Новоджерелиевская ул. Коммунаров, 32 

ст. Новоджерелиевская ул. Коммунаров, 34 

ст. Новоджерелиевская ул. Коммунаров, 32 В 

22 

ТРЦ: Магазин «Смак», 

«Мясо», 

Санги- Стиль, «Подарки» 

ст. Новоджерелиевская ул. Коммунаров, 37 

ст. Новоджерелиевская ул. Коммунаров 33 Б 

ст. Новоджерелиевская ул. Красная, 58 

23 Магазин «Владислав» ст. Новоджерелиевская ул. Голуба 

24 Магазин «Продукты» ст. Новоджерелиевская ул. Красная, 80 

25 Магазин «Любимый ст. Новоджерелиевская ул. Калинина 31 

26 Магазин «Три толстяка» ст. Новоджерелиевская ул. Красноармейская, 18 

27 Магазин «Кубань» ст. Новоджерелиевская ул. Коммунаров,12 

28 Магазины «Гурман», «Цветы» ст. Новоджерелиевская ул. Ленина 46 

29 Магазин «Овощи и фрукты» ст. Новоджерелиевская ул. Ленина 49 

30 
Магазин «Холодок»; магазин 

комбикормов «Колосок» 
ст. Новоджерелиевская ул. Гоголя, 17 А 

31 Магазин «Копейка» х. Челюскинец ул. Матросова 5 

32 Магазин «Продукты» х. Челюскинец ул. Мира, 31 

33 
Магазин «Центральный» 

продовольственный отдел, 
х. Челюскинец ул. Красная, 43А 

34 Магазин «Оксана с. Бейсугское ул. Ленина 94 

35 Магазин «Вега» ст. Новоджерелиевская ул. Дзержинского, 51 

36 Магазин «Березка» ст. Новоджерелиевская ул. Красная 108 

37 Магазин «Огонек» ст. Новоджерелиевская ул. Гоголя, 33 «А» 

38 Павильон продуктовый ст. Новоджерелиевская ул. Дзержинского, 4Б 
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Продолжение таблицы 3 
39 Магазин «Радуга» с. Бейсугское ул. Ленина 74 

40 Магазин «Водолей» ст. Новоджерелиевская ул.Островского, 5А 

41 Магазин «Изюминка» ст. Новоджерелиевская ул. Голуба 23 «А» 

42 Магазин «Южный» ст. Новоджерелиевская ул. Островского, 24/1 

43 Магазин «Успех» ст. Новоджерелиевская ул. Дзержинского, 57/3 

44 Магазин «Меркурий» х. Челюскинец ул. Ленина, 61 б 

45 ЗАО «Тандер» магазин «Магнит» ст. Новоджерелиевская ул. 417 Стр. дивизии 33 

46 Магазин «Фаворит» ст. Новоджерелиевская, ул. Ленина 58 

47 

ТРЦ: магазины «Волна», 

«Каприз», 

«Все для дома», «Факел» 

ст. Новоджерелиевская ул. Коммунаров, 35 

ст. Новоджерелиевская ул. Коммунаров, 35 Б 

ст. Новоджерелиевская ул. Коммунаров, 32 А 

48 
Магазины «Мебель», «Бытовая 

техника», «Сказка», «Сорока» 
ст. Новоджерелиевская ул. Коммунаров, 28 

49 Магазин «Стройматериалы» ст. Новоджерелиевская ул. 417 стр.дивизии (КБО) 

50 Магазин «Биосфера» ст. Новоджерелиевская ул. Пугачева, 9 

51 Магазин «Автозапчасти» ст. Новоджерелиевская ул. Коммунаров 22 А 

52 Магазин «Тракторные запчасти» ст. Новоджерелиевская ул. Островского, 2 

53 

Магазины «Хозтовары», ООО 

«Агроторг» магазин «Пятерочка», 

«Пивасик» 

ст. Новоджерелиевская ул. 417 Стр. дивизии 10 

54 Магазин «Бриз» ст. Новоджерелиевская   ул. Красноармейская, 6 

55 Магазин х. Челюскинец ул. Матросова 6 

56 Магазин «У кума» х. Челюскинец ул. Красная, 43Б 

57 Магазин «ЛиКа» ст. Новоджерелиевская ул. Щорса, 41 

58 
Магазины «Соблазн», «Мир 

ткани» 
ст. Новоджерелиевская ул. Ленина, 46А 

Ниже приведены картографические схемы расположения объектов 

притяжения, на рисунках 1 – 6. 
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Рисунок 1 – Расположение объектов притяжения в ст. Новоджерелиевской 
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Рисунок 2 – Расположение основных предприятий в ст. Новоджерелиевской 



26 

 
Рисунок 3 – Расположение объектов притяжения в х. Челюскинец 
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Рисунок 4 – Расположение основных предприятий в х. Челюскинец 
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Рисунок 5 – Расположение объектов притяжения в с. Бейсугском 
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Рисунок 6 – Расположение основных предприятий в с. Бейсугском 
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2 Анализ организационной деятельности органов 

государственной власти субъекта Российской Федерации и 

органов местного самоуправления по ОДД 

2.1 Содержание организационной деятельности органов 

государственной власти субъекта Российской Федерации и органов 

местного самоуправления по организации дорожного движения 

Согласно Концепции проекта Федерального закона «Об организации 

дорожного движения и о внесении изменений в отдельные законодательные акты 

Российской Федерации» (разработчик Проекта – Министерство транспорта РФ), 

организационная деятельность органов государственной власти субъекта 

Российской Федерации и органов местного самоуправления по организации 

дорожного движения должна включать в себя: 

 реализацию региональной и муниципальной политики в области 

организации дорожного движения на территории муниципального образования; 

 организацию и мониторинг дорожного движения на автомобильных 

дорогах регионального или межмуниципального значения, а также местного 

значения, расположенных в границах муниципальных образований, 

за исключением автомобильных дорог федерального значения; 

 ведение учета основных параметров дорожного движения на территории 

муниципальных образований; 

 содержание технических средств организации дорожного движения 

(ТСОДД) на автомобильных дорогах; 

 ведение реестра парковок общего пользования на территориях 

муниципальных образований. 
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2.1.1  Реализация региональной и муниципальной политики в области 

организации дорожного движения на территории муниципального образования 

Целью государственной политики в сфере организации дорожного 

движения (ОДД) является достижение высоких стандартов качества жизни 

населения и обслуживания экономики за счет эффективного и качественного 

удовлетворения транспортного спроса при условии одновременной 

минимизации всех видов социальных, экономических и экологических 

издержек. 

Целью государственного регулирования в сфере организации дорожного 

движения и развития территориальных транспортных систем является создание 

правовых, экономических и технических условий для обеспечения надежного 

и безопасного движения транспортных средств и пешеходов. 

Государственная политика в сфере организации дорожного движения 

включает в себя следующие направления: 

 совершенствование территориального и территориально-транспортного 

планирования; 

 развитие улично-дорожных сетей; 

 модернизация общественного пассажирского транспорта; 

 организация городского парковочного пространства и парковочная 

политика; 

 введение приоритетов в управлении движением автотранспорта; 

 совершенствование инженерных средств и методов организации 

дорожного движения; 

 оптимизация работы грузового автомобильного транспорта; 

 формирование новых стереотипов транспортного поведения населения; 

 поощрение современных форм организации различных видов трудовой 

деятельности, сокращающих транспортный спрос населения и общественные 

транспортные издержки для государства. 



32 

Ведущая роль в регламентации общественных отношений в области 

организации дорожного движения принадлежит Федеральному закону 

№ 196- ФЗ «О безопасности дорожного движения», который определяет понятие 

«организация дорожного движения» как комплекс организационно-правовых, 

организационно-технических мероприятий и распорядительных действий 

по управлению движением на дорогах. Однако, этот закон не регулирует всего 

круга вопросов, связанных с организацией дорожного движения в предложенном 

толковании, а ограничивается вопросами обеспечения безопасности дорожного 

движения без установления целевых ориентиров этой деятельности. 

Действующее законодательство, в том числе федеральные законы 

№ 131- ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления 

в Российской Федерации», Градостроительный кодекс и Земельный кодекс, 

не позволяют чётко распределять обязанности и ответственность субъектов 

организации дорожного движения на всех уровнях, установить 

их функциональные связи, координировать их деятельность, рационально 

планировать осуществление комплексных мероприятий в данной сфере. 

Таким образом, местные власти, уполномоченные Федеральным законом 

«Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской 

Федерации» заниматься вопросами муниципального дорожного строительства, 

содержанием объектов транспортной инфраструктуры, а также созданием 

условий для предоставления транспортных услуг населению и организации 

его транспортного обслуживания, остаются один на один с проблемами, 

порождёнными перегруженностью улично-дорожных сетей. При этом, за редким 

исключением, они не располагают ни правовыми, ни институциональными, ни 

финансовыми, ни методическими, ни кадровыми ресурсами. 

С учетом действующего законодательства задачи деятельности по ОДД 

фактически распределены между уровнями управления следующим образом. 

Федеральный уровень: 

 разработка новых правовых документов, регулирующих деятельность в 

сфере транспортного планирования, управления транспортным спросом и 
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организации дорожного движения; 

 разработка нормативных документов, методических рекомендаций 

и руководств по формированию и реализации планов и программ в сфере 

транспортного планирования, управления транспортным спросом и организации 

дорожного движения, на местном уровне; 

 обеспечение соответствия деятельности местных властей в данной 

сфере принципам государственной политики средствами экспертизы, надзора 

и контроля. 

Региональный уровень: 

 обеспечение и регулирование взаимодействия властей муниципальных 

образований, входящих в состав региона, при разработке и реализации планов и 

программ управления транспортным спросом и организации дорожного 

движения местного уровня; 

 согласование конкретных мероприятий по управлению транспортным 

спросом и организации дорожного движения, проводимых местными властями, 

в случае если эти мероприятия затрагивают дорожную сеть регионального 

значения.  

Местный уровень: 

 разработка программ комплексного развития транспортной 

инфраструктуры (ПКРТИ) и комплексных схем организации дорожного 

движения (КСОДД) в составе документов территориального планирования, 

на основе принципов государственной политики в данной сфере; 

 разработка и реализация программ мероприятий по управлению 

транспортным спросом и организации дорожного движения на основе принятых 

документов территориального планирования и планировки территории. 

Для проведения современной политики в области ОДД используются 

следующие принципы: 

 отношение к пропускной способности дорожных сетей как 

к ограниченному, но жизненно необходимому ресурсу, пользующемуся 

повышенным спросом. Его дефицит приводит к транспортным заторам, что 
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эквивалентно очередям за дефицитным товаром.  С дефицитом борются двумя 

путями – либо увеличением уровня предложения (наращивание пропускной 

способности УДС), либо уменьшением уровня спроса (ограничением доступа на 

дороги или введением платы за пользование). Таким образом, решение 

проблемы перегруженности городских УДС заключается в выборе методов, 

которые позволят регулировать транспортный спрос, влиять на его величину и 

структуру; 

 максимально полное использование имеющейся пропускной 

способности городских и региональных дорожных сетей; 

 комплексность принимаемых решений, под которой подразумевается 

координация деятельности в сфере ОДД с деятельностью в сфере 

градостроительства, дорожного строительства, развития общественного 

пассажирского и грузового автотранспорта; 

 непрерывность планирования, мониторинга реализации планов, 

и их корректировки. 

Как показывает мировой опыт, данные принципы могут быть реализованы 

следующими методами: 

 совершенствованием существующих схем движения автотранспорта 

и методов регулирования движения на существующих дорожных сетях. Данное 

направление реализуется с помощью традиционных средств организации 

дорожного движения (таких, как установка дорожных знаков, нанесение 

разметки на проезжую часть, светофорное регулирование, введение 

одностороннего движения и т.д.); 

 введением прямых и косвенных ограничений на пользование 

УДС некоторыми типами транспортных средств (ограничения парковки в зонах 

с перегруженной УДС, постоянные или временные запреты на въезд, платный 

въезд и парковка); 

 информационным обеспечением участников дорожного движения через 

специализированные радиоканалы, услуги сети Интернет и сотовой связи, 
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электронные табло и т.п., (оповещение водителей о состоянии дорожной сети, 

оптимальном маршруте, ДТП, пробках и т.д.); 

 развитием общественного пассажирского транспорта как   главного, и 

зачастую и единственного конкурента личного легкового автомобиля (открытие 

новых маршрутов, строительство пересадочных узлов и пассажирских 

терминалов, предоставление наземному общественному пассажирскому 

транспорту приоритета в дорожном движении, устройство «перехватывающих 

парковок», прогрессивная тарифная политика, развитие новых видов 

внеуличного транспорта и т.п.); 

 учетом транспортной составляющей при градостроительной 

деятельности (снижение уровня транспортного спроса средствами 

градостроительного планирования, обеспечение сбалансированного 

транспортного и социально-экономического развития территории, 

проектирование «самодостаточных» с точки зрения занятости населения 

районов, обязательная разработка ПКРТИ и КСОДД и т.п.). 

2.1.2  Организация и мониторинг дорожного движения на автомобильных 

дорогах регионального или межмуниципального значения, а также местного 

значения, расположенных в границах муниципальных образований, 

за исключением автомобильных дорог федерального значения 

Министерство транспорта Российской Федерации определяет 

организацию дорожного движения как деятельность по упорядочиванию 

движения транспортных средств и (или) пешеходов на дорогах, направленную 

на снижение потерь времени (задержек) при их передвижении, при условии 

обеспечения безопасности дорожного движения. Под мониторингом дорожного 

движения понимается сбор, обработка и накопление данных о параметрах 

движения транспортных средств (скорости движения, интенсивности, уровня 

загрузки, интервалов движения, дислокации и состояния технических средств 

организации дорожного движения) на автомобильных дорогах, улицах, 

отдельных их участках, транспортных узлах, характерных участках улично-
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дорожной сети городских округов и поселений с целью контроля соответствия 

транспортно-эксплуатационных характеристик улично-дорожной сети 

потребностям транспортной системы. 

Постановление Правительства РФ от 11 июня 2004 г. № 274 «Вопросы 

Министерства транспорта Российской Федерации» пунктом 1 устанавливает, что 

Министерство транспорта Российской Федерации является федеральным 

органом исполнительной власти в области транспорта, осуществляющим 

функции по выработке государственной политики и нормативно-правовому 

регулированию в сфере автомобильного транспорта, дорожного хозяйства, 

а также организации дорожного движения в части организационно-правовых 

мероприятий по управлению движением на автомобильных дорогах. 

В целях эффективного разграничения полномочий в области организации 

дорожного движения между Российской Федерации, субъектами Российской 

Федерации и органами местного самоуправления разграничение компетенции 

должно определяться посредством установления исчерпывающего перечня 

вопросов, закрепляемых за Российской Федерацией, субъектами Российской 

Федерации и органами местного самоуправления. 

Существенным правовым пробелом является и то обстоятельство, 

что на законодательном уровне не содержится четкой системы разграничения 

ответственности и полномочий государственных органов исполнительной 

власти в области организации дорожного движения. 

Таким образом, полномочия по организации дорожного движения 

и мониторинга дорожного движения на автомобильных дорогах регионального 

или межмуниципального значения, а также местного значения, расположенных 

в границах муниципальных образований, за исключением автомобильных дорог 

федерального значения, находятся у исполнительных органов государственной 

власти федерального и регионального уровня. На местном уровне участие 

в данной деятельности сведено к разработке и реализации ПКРТИ, КСОДД 

и проектов организации дорожного движения (ПОДД). 
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2.1.3  Ведение учета основных параметров дорожного движения 

на территории муниципальных образований 

К основным параметрам дорожного движения относятся параметры 

дорожного движения, характеризующие среднюю скорость передвижения 

транспортных средств по дорогам, потерю времени (задержку) в передвижении 

транспортных средств или пешеходов, среднее количество транспортных 

средств в движении, приходящиеся на один километр полосы для движения 

(плотность движения). 

Порядок определения основных параметров дорожного движения, порядок 

ведения их учета, использования учетных сведений и формирования отчетных 

данных в области организации дорожного движения устанавливается 

Правительством Российской Федерации. Учет основных параметров 

предназначен для организации и проведения федеральными органами 

исполнительной власти, органами исполнительной власти субъектов Российской 

Федерации и органами местного самоуправления работ по подготовке 

и реализации государственной и муниципальной политики в области 

организации дорожного движения. 

2.1.4  Содержание технических средств организации дорожного движения 

на автомобильных дорогах 

Министерство транспорта РФ определяет технические средства 

организации дорожного движения, как сооружения и устройства, являющиеся 

элементами обустройства дорог и предназначенные для упорядочивания 

движения транспортных средств и (или) пешеходов (дорожные знаки, разметка, 

светофоры, дорожные ограждения, направляющие устройства и иные 

сооружения и устройства, необходимые для технического обеспечения 

организации дорожного движения). 

Установка, замена, демонтаж и содержание технических средств 

организации дорожного движения осуществляются в соответствии 
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с законодательством Российской Федерации об автомобильных дорогах 

и дорожной деятельности, законодательством Российской Федерации 

по безопасности дорожного движения и законодательством Российской 

Федерации о техническом регулировании и стандартизации. 

Согласно Федеральному закону № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах 

и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений 

в отдельные законодательные акты Российской Федерации», деятельность 

по организации дорожного движения, включающая работы по содержанию 

и ремонту технических средств организации дорожного движения, отнесена 

в Российской Федерации к дорожной деятельности. 

Согласно Федеральному закону № 196-ФЗ «О безопасности дорожного 

движения», деятельность по организации дорожного движения должна 

осуществляться на основе комплексного использования технических средств и 

конструкций, применение которых регламентировано действующими 

в Российской Федерации техническими регламентами и предусмотрено 

проектами и схемами организации дорожного движения. 

К законодательным актам в сфере использования и обслуживания 

технических средств организации дорожного движения относят 

также следующие Государственные стандарты: 

 ГОСТ Р 52289-2004 «Технические средства организации дорожного 

движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, 

дорожных ограждений и направляющих устройств» (утвержден приказом 

Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии 

от 15 декабря 2004 г. № 120-ст); 

 ГОСТ Р 52290-2004 «Технические средства организации дорожного 

движения. Знаки дорожные. Общие технические требования» (утвержден 

приказом Федерального агентства по техническому регулированию 

и метрологии от 15 декабря 2004 г. № 121-ст); 

 ГОСТ Р 52605-2006 «Технические средства организации дорожного 

движения. Искусственные неровности. Общие технические требования. 
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Правила применения» (утвержден приказом Федерального агентства 

по техническому регулированию и метрологии от 11 декабря 2006 г. № 295-ст); 

 ГОСТ Р 52765-2007 «Дороги автомобильные общего пользования. 

Элементы обустройства. Классификация» (утвержден Приказом 

Ростехрегулирования от 23.10.2007 г. № 269-ст); 

 ГОСТ Р 52766-2007 «Дороги автомобильные общего пользования. 

Элементы обустройства. Общие требования» (утвержден Приказом 

Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии 

от 23 октября 2007 г. № 270-ст); 

 ГОСТ Р 52282-2004 «Технические средства организации дорожного 

движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, 

дорожных ограждений и направляющих устройств» (утвержден приказом 

Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии 

от 15 декабря 2004 г. № 120-ст); 

 ГОСТ Р 52606-2006 «Технические средства организации дорожного 

движения. Классификация дорожных ограждений» (утвержден приказом 

Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии 

от 11 декабря 2006 г. № 296-ст); 

 ГОСТ Р 52607-2006 «Технические средства организации дорожного 

движения. Ограждения дорожные удерживающие боковые для автомобилей. 

Общие технические требования» (утвержден приказом Федерального агентства 

по техническому регулированию и метрологии от 11 декабря 2006 г. № 297-ст). 

2.1.5  Ведение реестра парковок общего пользования на территориях 

муниципальных образований 

Министерство Транспорта Российской Федерации определяет: 

 парковку общего пользования, как парковку (парковочное место), 

предназначенную для использования неограниченным кругом лиц; 

 владельца парковки, как уполномоченный орган субъекта Российской 

Федерации, уполномоченный орган местного самоуправления, юридическое 
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лицо или индивидуального предпринимателя, во владении которого находится 

парковка. 

Реестр парковок общего пользования представляет собой 

информационный ресурс, содержащий сведения о парковках общего 

пользования, расположенных на территориях муниципальных образований, вне 

зависимости от их назначения и формы собственности. 

Ведение реестра парковок общего пользования осуществляется 

уполномоченным органом местного самоуправления в порядке, установленном 

уполномоченным органом государственной власти субъекта Российской 

Федерации. 

Контроль за соблюдением правил использования парковок общего 

пользования осуществляется владельцами парковок. 

2.2 Анализ организационной деятельности органов местного 

самоуправления по организации дорожного движения 

Уставом муниципального образования – Новоджерелиевское сельское 

поселение Брюховецкого района, принятым решением Совета 

Новоджерелиевского сельского поселения Брюховецкого района от 04.05.2017 

№ 189, к вопросам местного значения муниципального образования отнесена 

дорожная деятельность в отношении автомобильных дорог местного значения в 

границах населенных пунктов поселения и обеспечение безопасности дорожного 

движения на них, включая создание и обеспечение функционирования парковок 

(парковочных мест), осуществление муниципального контроля за сохранностью 

автомобильных дорог местного значения в границах населенных пунктов 

поселения, а также осуществление иных полномочий в области использования 

автомобильных дорог и осуществления дорожной деятельности в соответствии с 

законодательством Российской Федерации. 

Федеральным законом от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных 

дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении 
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изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» работы 

по организации дорожного движения отнесены к содержанию автомобильных 

дорог, т.е. рассматривается как часть исключительно дорожной деятельности. 

В то же время, вопросы обеспечения пропускной способности дорог этим 

законом не регулируются и соответствующие цели не ставятся. 

Таким образом, задачи деятельности по ОДД на территории 

Новоджерелиевского сельского поселения фактически решают органы местного 

самоуправления муниципального образования. 

Во исполнение Поручения Президента РФ № Пр-637 (пункт «4б») данного 

на заседании Президиума Госсовета РФ по вопросам безопасности дорожного 

движения, состоявшегося 14 марта 2016 года в г. Ярославле, согласно которому 

органам местного самоуправления РФ предписано в срок до 1 декабря 2018 года 

разработать КСОДД на территориях муниципальных образований, 

администрацией муниципального образования – Новоджерелиевское сельское 

поселение Брюховецкого района была инициирована разработка настоящего 

проекта. На основе утвержденного документа по итогам разработки, в целях 

физической реализации мероприятий КСОДД по организации дорожного 

движения, органы местного самоуправления Новоджерелиевского сельского 

поселения Брюховецкого района могут организовывать разработку ПОДД. 

3 Анализ нормативного правового и информационного 

обеспечения деятельности в сфере ОДД, в том числе в 

сравнении с передовым отечественным и зарубежным опытом 

В настоящее время в Российской Федерации основным и единственным 

специальным законодательным актом в сфере регулирования организации 

дорожного движения является Федеральный закон от 10.12.1995 г. № 196-ФЗ 

«О безопасности дорожного движения» (далее – Федеральный закон № 196-ФЗ), 

который определяет правовые основы обеспечения безопасности дорожного 
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движения на территории Российской Федерации и обеспечивает правовую 

охрану жизни, здоровья и имущества граждан, защиту их прав и законных 

интересов, а также защиту интересов общества и государства путем 

предупреждения дорожно-транспортных происшествий, снижения тяжести их 

последствий. В то же время положения Федерального закона № 196-ФЗ 

нацелены исключительно на обеспечение безопасности дорожного движения 

и не создают необходимой правовой основы для организации эффективного 

и бесперебойного движения транспортных и пешеходных потоков по дорогам. 

Данный закон являясь, по сути, основным законодательным актом, 

регулирующим вопросы организации дорожного движения, тем не менее, 

не определяет организацию дорожного движения как самостоятельный объект 

правового регулирования, не закрепляет и основную цель этой деятельности – 

обеспечение условий для безопасного, эффективного (бесперебойного) 

дорожного движения. 

Федеральным законом от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных 

дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении 

изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» (далее – 

Федеральный закон № 257-ФЗ) работы по организации дорожного движения 

отнесены к содержанию автомобильных дорог, т.е. рассматривается как часть 

исключительно дорожной деятельности. В то же время, вопросы обеспечения 

пропускной способности дорог этим законом не регулируются и 

соответствующие цели не ставятся. 

На подзаконном уровне дорожное движение регулируется Правилами 

дорожного движения Российской Федерации (утверждены постановлением 

Совета Министров – Правительства Российской Федерации 

от 23.10.1993 № 1090) (далее – Правила дорожного движения), а также иными 

нормативными правовыми актами Правительства Российской Федерации, 

Минтранса России, МВД России, других органов государственной власти, 

которые в той или иной степени затрагивают вопросы правового регулирования 

движения по дорогам. 
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Проведенный анализ российского законодательства показывает, что 

на федеральном уровне организация дорожного движения в настоящее время 

регулируется, в первую очередь, как составная часть деятельности 

по обеспечению безопасности дорожного движения. При этом и организация 

дорожного движения, и сама деятельность по обеспечению безопасности 

дорожного движения, Федеральным законом № 257-ФЗ включены в дорожную 

деятельность. 

Таким образом, если правовое регулирование в сфере обеспечения 

безопасности дорожного движения в Российской Федерации достаточно 

детализировано и в основном соответствует международным правовым 

принципам в сфере дорожного движения, то отношения в сфере организации 

дорожного движения остаются без надлежащей законодательной основы, 

уступают по степени детализации и кругу регулируемых вопросов законам иных 

государств, регулирующих дорожное движение. 

На основании анализа статьи 5 и части первой статьи 6 Федерального 

закона № 196-ФЗ с учетом иных его положений и других действующих 

законодательных актов, регламентирующих вопросы обеспечения безопасности 

дорожного движения, следует сделать вывод, что Федеральный закон № 196-ФЗ 

не устанавливает четких границ компетенции Российской Федерации в сфере 

осуществления деятельности по организации дорожного движения. 

Определяя предметы ведения Российской Федерации в области 

обеспечения безопасности дорожного движения, Федеральный закон №196- ФЗ 

прямо не указывает среди них осуществление деятельности по организации 

дорожного движения. 

Федеральным законом № 196-ФЗ в редакции Федерального закона 

от 11.07.2011 № 192-ФЗ определена общая норма, относящая к полномочиям 

органов исполнительной власти субъектов Российской Федерации в области 

обеспечения безопасности дорожного движения осуществление мероприятий по 

обеспечению безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах 
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регионального или межмуниципального значения при осуществлении дорожной 

деятельности. 

В целях эффективного разграничения полномочий в области организации 

дорожного движения между Российской Федерацией, субъектами Российской 

Федерации и органами местного самоуправления разграничение компетенции 

должно определяться посредством установления исчерпывающего перечня 

вопросов, закрепляемых за Российской Федерацией, субъектами Российской 

Федерации и органами местного самоуправления. 

Существенным правовым пробелом является и то обстоятельство, что на 

законодательном уровне не содержится четкой системы разграничения 

ответственности и полномочий государственных органов исполнительной 

власти в области организации дорожного движения. 

В настоящее время за выработку государственной политики и нормативное 

правовое регулирование в сфере организации дорожного движения отвечает 

Министерство транспорта Российской Федерации. В то же время ГИБДД МВД 

России является единственным органом, осуществляющим комплексное 

воздействие практически на все элементы деятельности по обеспечению 

безопасности дорожного движения. В соответствии с Федеральным законом 

от 07.02.2011 № 3-ФЗ «О полиции» на полицию возложены прямые обязанности 

по обеспечению безопасности дорожного движения и регулированию дорожного 

движения. Указом Президента РФ от 15.06.1998 № 711 установлены следующие 

обязанности ГИБДД МВД России: регулирование дорожного движения, 

в том числе с использованием технических средств и автоматизированных 

систем, обеспечение организации движения транспортных средств и пешеходов 

в местах проведения аварийно-спасательных работ и массовых мероприятий. 

При этом ГИБДД МВД России, однако, не является тем органом, на котором 

лежит непосредственная ответственность за осуществление мероприятий 

по организации дорожного движения в целях повышения пропускной 

способности дорог. 
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Кроме того, анализ законодательства в смежных областях деятельности 

показал, что недостаточно урегулирован вопрос планирования в сфере 

организации дорожного движения на стадиях градостроительного 

проектирования, что представляется весьма важным с точки зрения 

эффективности обеспечения бесперебойного и безопасного дорожного 

движения, особенно, в крупных населенных пунктах. 

Таким образом, действующая в Российской Федерации правовая база в 

сфере организации дорожного движения и смежных областях деятельности не 

позволяет чётко распределить обязанности и ответственность субъектов 

организации дорожного движения на всех уровнях, установить их 

функциональные связи, координировать их деятельность, рационально 

планировать осуществление комплексных мероприятий в данной сфере. 

В целях активизации и повышения эффективности деятельности органов 

местного самоуправления в сфере организации дорожного движения, 

в последнее время был издан ряд подзаконных актов: 

 Поручение Президента РФ № Пр-637, данное на заседании Президиума 

Госсовета РФ по вопросам безопасности дорожного движения, состоявшегося 

14 марта 2016 года в г. Ярославле, согласно пункту «4б» которого органам 

местного самоуправления РФ предписано в срок до 1 декабря 2018 года 

разработать КСОДД на территориях муниципальных образований; 

 Приказ Министерства транспорта Российской Федерации 

от 17 марта 2015 года № 43 «Об утверждении Правил подготовки проектов 

и схем дорожного движения»; 

 Приказ Министерства транспорта Российской Федерации 

от 26 мая 2016 года №131 «Об утверждении порядка осуществления 

мониторинга разработки и утверждения программ комплексного развития 

транспортной инфраструктуры поселений, городских округов». 

Информационное обеспечение деятельности местных органов власти в 

сфере организации дорожного движения условно можно разделить на два блока: 

 организационно-технический, предназначенный для информирования 
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участников дорожного движения об изменениях в установленной схеме 

организации дорожного движения на территории Новоджерелиевского 

сельского поселения, вводимых на временной основе в целях обеспечения 

безопасного проведения различных мероприятий; 

 общеинформационный, предназначенный для ознакомления населения 

о состоянии, проблемах и перспективах развития транспортной системы 

муниципального образования, включающий в себя отчеты, доклады органов 

местного самоуправления по данной тематике, аналитические и справочные 

материалы, форумы и т.п. 

В качестве инструментов информационного обеспечения деятельности 

местных органов власти Новоджерелиевского сельского поселения в сфере 

организации дорожного движения используются следующие ресурсы: 

 официальный информационный ресурс новоджерелиевская.рф. 

Таким образом, система информационного обеспечения деятельности 

органов местного самоуправления в сфере организации дорожного движения 

соответствует отечественным и зарубежным стандартам. 

Теме организации дорожного движения, а также повышения безопасности 

на дорогах органами власти муниципальных образований уделяется постоянное 

и пристальное внимание. Она ежегодно затрагивается в отчете главы 

Брюховецкого района о результатах деятельности органов региональной 

исполнительной власти. Также эта тема находит отражение и в ежегодных 

докладах/отчетах главы Новоджерелиевского сельского поселения о результатах 

деятельности. 
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4 Анализ имеющихся документов территориального 

планирования и документации по планировке территории, 

документов стратегического планирования 

4.1 Анализ документов территориального планирования и 

документации по планировке территории 

Генеральный план является градостроительным документом, 

определяющим основные направления  развития поселения на ближайшие 

20 лет, а также долгосрочные перспективы планировочной организации 

территории, в том числе для установления функциональных зон, зон 

планируемого размещения объектов капитального строительства для 

государственных и муниципальных нужд, зон с особыми условиями 

использования территорий, долгосрочные перспективы планировочной 

организации селитебных территорий, производственных зон, зоны отдыха. 

Основанием для разработки настоящего генерального плана является 

задание на разработку генерального плана Новоджерелиевского сельского 

поселения Брюховецкого района Краснодарского края. 

Схема территориального планирования Краснодарского края (далее – 

СТП Краснодарского края) является стратегическим градостроительным 

документом и представляет территориальное развитие Краснодарского края на 

первую очередь (до 2015 года), расчетный срок (до 2025 года) и прогнозный 

период (до 2040 года)СТП Краснодарского края является градостроительным 

документом регионального уровня, составляет основу для разработки 

документов территориального планирования муниципальных образований 

Краснодарского края и обеспечивает согласованное развитие Краснодарского 

края в структуре Южного федерального округа и Российской Федерации 

в целом. 
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СТП Краснодарского края является градостроительным документом 

регионального уровня, составляет основу для разработки документов 

территориального планирования муниципальных образований Краснодарского 

края и обеспечивает согласованное развитие Краснодарского края в структуре 

Южного федерального округа и Российской Федерации в целом. 

В СТП Краснодарского края представлен долгосрочный план развития 

инфраструктуры регионального уровня (транспортной, инженерной 

и социальной), а также планирование территории для установления 

функциональных зон, зон планируемого размещения объектов капитального 

строительства для нужд региона, зон с особыми условиями использования 

территории. 

Одной из основной задачей территориального планирования развития 

Краснодарского края является преобразование транспортной инфраструктуры 

Краснодарского края в структуру, обеспечивающую максимальную интеграцию 

сети автомобильных и железных дорог Краснодарского края, Российской 

Федерации в международную опорную сеть автомобильных и железных дорог 

путём образования и развития транспортно- логистических кластеров, в т.ч. 

приграничных; обеспечение роста связности всех видов транспорта по грузовым 

и пассажирским перевозкам. 

Для развития транспортной инфраструктуры на территории края проектом 

намечается строительство и реконструкция региональных автомобильных дорог 

и улиц. 

Новое строительство железных дорог регионального значения в проектном 

периоде не предусматривается. 

Развитие производственной сферы – возможность повышения занятости 

населения и роста его доходов. 

Для реализации поставленных задач и обеспечения высоких темпов 

устойчивого роста экономики района запланированы следующие мероприятия: 

Стратегия социально-экономического развития муниципального 

образования Брюховецкий район до 2020 года разработана с целью повышения 
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качества жизни населения района, в том числе на основе реализации 

инвестиционной стратегии района, а также реализации политических 

и экономических приоритетов, определенных политикой Краснодарского края. 

Для реализации стратегической цели развития района были определены 

следующие стратегические направления: 

 повышение качества и продолжительности жизни населения; 

 повышение эффективности муниципального управления; 

 обеспечение высоких темпов устойчивого экономического роста. 

СТП Брюховецкого района заложено на среднесрочную и долгосрочную 

перспективу – перевод гравийных дорог в асфальтобетон (в первую очередь, 

в населенных пунктах). 

Перспективы развития промышленности в Новоджерелиевском поселении 

связаны (учитывая сырьевой фактор) с созданием современных 

высокотехнологичных производств по переработке получаемого 

сельскохозяйственного сырья. В краткосрочной перспективе на территории 

поселения намечена реализация инвестиционного проекта по строительству 

сырзавода. Планируется создание 20 новых рабочих мест. 

При разработке генерального плана станицы Новоджерелиевская намечен 

ряд градостроительных мероприятий: 

 завершение формирования многофункционального общественного 

центра; 

 создание общественного центра и подцентров обслуживания 

на проектируемых территориях; 

 реконструкция и благоустройство существующей застройки; 

 новое жилищное строительство; 

 создание рекреационной зоны; 

 развитие производственной зоны станицы; 

 совершенствование инженерной и транспортной инфраструктуры. 

Для освоения под жилую застройку в ст. Новоджерелиевской на расчетный 

срок (2032 г.) и долгосрочную перспективу (2047 г.) выбраны территории, 
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расположенные в границах населенного пункта в виде кварталов 

индивидуальной жилой застройки. Размещение застройки предполагается на 

свободных территориях в юго- восточном, западном и северо-западном 

направлениях. 

Для освоения на расчетный срок (2032 г.) предлагаются территории, 

расположенные на юго-восточной и северо-западной окраинах станицы в виде 

кварталов индивидуальной жилой застройки. Размещение жилой застройки 

предусмотрено на свободных территориях в действующих границах населенного 

пункта. 

Для развития жилой застройки за расчетным сроком зарезервированы 

территории в границах станицы в северной её части. 

Для осуществления жилищного строительства на проектируемой 

территории предлагается индивидуальная застройка усадебного типа 

с рекомендуемыми размерами приусадебных участков от 0,6 га до 1,0 га 

(размеры участков подлежат уточнению на стадии разработки Правил 

землепользования и застройки). Размещение жилой застройки учитывает 

природные факторы, наличие санитарно-защитных зон, планировочных 

ограничений. 

Перспективное развитие производственной зоны предлагается 

за пределами населенного пункта. Площадка для размещения промышленных, 

сельскохозяйственных, транспортных и других предприятий выбрана в северном 

направлении от станицы между территорией населенного пункта, автодорогой 

г. Тимашевск – г. Приморско-Ахтарск и железной дорогой Тимашевская – 

Ахтари. Предусмотрено строительство тепличного хозяйства по выращиванию 

цветов и плодово-ягодных культур. 

Здесь же планируется размещение придорожного сервиса и транспортного 

терминала, а также торгово-бытовых центров обслуживания промзоны. 

В станице Новоджерелиевской вдоль автомобильной дороги 

г. Тимашевск – г. Приморско-Ахтарск предусмотрено развитие придорожного 

сервиса и размещение стоянки (терминала) большегрузного транспорта. 
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Для освоения под жилую застройку х. Челюскинец на расчетный срок 

(2032 г.) и долгосрочную перспективу (2047 г.) выбрана часть территории земель 

сельскохозяйственного использования, расположенная в границах населенного 

пункта в северной его части. 

Перспективное развитие производственной зоны предусмотрено 

в пределах населенного пункта при условии создания нормативной 

санитарнозащитной зоны. Площадка для размещения производственных 

предприятий выбрана в северном направлении от селитебной территории. Здесь 

же планируется размещение придорожного сервиса. 

В хуторе Челюскинец развитие придорожного сервиса запланировано 

в комплексе с проектируемыми производственными предприятиями 

и автодорогами в северной части населенного пункта. 

Генеральным планом, по решению администрации поселения, 

предлагается изменение действующей границы х. Челюскинец, с включением 

в границу населенного пункта территории существующего водозабора. 

Перспективное развитие производственной зоны в с. Бейсугском 

предусмотрено в пределах населенного пункта при условии создания 

нормативной санитарно- защитной зоны. Площадка для размещения 

производственных предприятий выбрана в южном направлении от селитебной 

территории вдоль автодороги Подъезд к с. Бейсугское. 

В рамках ПКРТИ Новоджерилиевского сельского поселения 

предусмотрены мероприятия по строительству парковок и тротуаров в 

населенных пунктах и реконструкции улиц. 

В таблице 4 приведён сводный перечень мероприятий в 

Новоджерелиевском сельском поселении.  
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Таблица 4 – Сводный перечень мероприятий в Новоджерелиевском сельском 

поселении 
№ п/п Мероприятие Количество Документ 

1 Строительство тротуаров 14 шт ПКРТИ 

2 Строительство парковок 500 машино-мест ПКРТИ 

3 Реконструкция дорог 39 шт СТП Брюховецкого района 

4 Строительство дорог 8 шт 
Генеральный план 

с.п. Новоджерелиевского 

4.2 Анализ документов стратегического планирования 

К полномочиям органов местного самоуправления в сфере 

стратегического планирования относятся: 

 определение долгосрочных целей и задач муниципального управления 

и социально-экономического развития муниципальных образований, 

согласованных с приоритетами и целями социально-экономического развития 

Российской Федерации и субъектов Российской Федерации; 

 разработка, рассмотрение, утверждение (одобрение) и реализация 

документов стратегического планирования по вопросам, отнесенным 

к полномочиям органов местного самоуправления; 

 мониторинг и контроль реализации документов стратегического 

планирования, утвержденных (одобренных) органами местного самоуправления; 

 иные полномочия в сфере стратегического планирования, определенные 

федеральными законами и муниципальными нормативными правовыми актами. 

Основным стратегическим документом, который определяет направление 

развития всего транспортного комплекса страны, является «Транспортная 

стратегия Российской Федерации на период до 2030 года» 

(утверждена распоряжением Правительства РФ от 22 ноября 2008 г. №1734- р с 

редакцией от 11 июня 2014 года №1032-р). 

Главная задача государства в сфере функционирования и развития 

транспортной системы России – создание условий для экономического роста, 

повышение конкурентоспособности национальной экономики и качества жизни 
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населения через доступ к безопасным и качественным транспортным услугам, 

превращение географических особенностей России в ее конкурентное 

преимущество. 

Цели Транспортной стратегии: формирование единого транспортного 

пространства России на базе сбалансированного опережающего развития 

эффективной транспортной инфраструктуры: 

 обеспечение доступности и качества транспортно-логистических услуг 

в области грузовых перевозок на уровне потребностей развития экономики 

страны; обеспечение доступности и качества транспортных услуг для населения 

в соответствии с социальными стандартами; 

 интеграция в мировое транспортное пространство, реализация 

транзитного потенциала страны; 

 повышение уровня безопасности транспортной системы; снижение 

негативного воздействия транспортной системы на окружающую среду. 

«Концепция долгосрочного социально-экономического развития 

Российской Федерации на период до 2020 года» (утверждена распоряжением 

Правительства РФ от 17 ноября 2008 года №1662-р) – это национальная 

социально-политическая государственная концепция, целью которой является 

проведение комплекса мероприятий по улучшению уровня жизни граждан 

страны, укреплению системы обороны, развития и унификаций экономических 

методов производства. 

«Концепция долгосрочного социально-экономического развития 

Российской Федерации на период до 2020 года» (утверждена распоряжением 

Правительства РФ от 17 ноября 2008 года №1662-р) – это национальная 

социально-политическая государственная концепция, целью которой является 

проведение комплекса мероприятий по улучшению уровня жизни граждан 

страны, укреплению системы обороны, развития и унификаций экономических 

методов производства. 

Цель разработки «Концепции долгосрочного социально-экономического 

развития Российской Федерации на период до 2020 года» (Концепции) – 
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определение путей и способов обеспечения в долгосрочной перспективе 

устойчивого повышения благосостояния российских граждан, национальной 

безопасности, динамического развития экономики, укрепления позиций России 

в мировом сообществе. 

В соответствии с этой целью в Концепции сформулированы: основные 

направления долгосрочного социально-экономического развития страны 

с учетом вызовов предстоящего периода; 

 стратегия достижения поставленных целей, включая способы, 

направления и этапы; формы и механизмы стратегического партнерства 

государства, бизнеса и общества; цели, целевые индикаторы, приоритеты 

и основные задачи долгосрочной государственной политики в социальной сфере, 

в сфере науки и технологий, а также структурных преобразований в экономике; 

 цели и приоритеты внешнеэкономической политики; параметры 

пространственного развития российской экономики, цели и задачи 

территориального развития. 

Основным документом стратегического планирования регионального 

уровня является «Стратегия социально-экономического развития 

Краснодарского края области на двадцатилетний период» (разработана 

в 2011 году). 

Основная идея территориального развития состоит в следующем: 

 выявление сформировавшегося каркаса каждого населенного пункта – 

планировочного, транспортного, технического, зелёного; 

 проектирование перспективного развития каждого населенного пункта, 

как органичное развитие сложившегося каркаса, который предусматривает 

реконструкцию и развитие периферийных зон; 

 компактное развитие периферийных зон населенных пунктов; развитие 

рекреационных зон. 

Прогноз жилищного фонда составлен на основе следующих предпосылок: 

обеспечение комфортности проживания населения, 

 увеличение обеспеченности жилищным фондом до 23 м2 на 1 человека 
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существующего населения, обеспечение жилищным фондом прирастающего 

населения. 

В населенных пунктах Новоджерелиевского сельского поселения 

генеральным планом предусматривается создание единой системы транспорта 

и улично-дорожной сети в увязке с планировочной структурой каждого 

населенного пункта и прилегающей к нему территории, обеспечивающей 

удобные, быстрые и безопасные связи со всеми функциональными зонами, 

объектами внешнего транспорта и автомобильными дорогами общей сети. 

Улично-дорожная сеть проектировалась в виде непрерывной системы 

с учетом функционального назначения улиц и дорог, интенсивности 

транспортного и пешеходного движения, архитектурно-планировочной 

организации территории и характера застройки. 

5 Описание основных элементов дорог, их пересечений 

и примыканий, включая геометрические параметры элементов 

дороги, транспортно-эксплуатационные характеристики 

5.1 Описание основных элементов дорог, их пересечений 

и примыканий, включая геометрические параметры элементов дороги 

Новоджерелиевское сельское поселение обладает протяженной дорожной 

сетью, формируемой автомобильными дорогами общего пользования 

регионального и местного значения. По территории сельского поселения 

проходят 3 автомобильных дороги регионального значения: "г. Тимашевск – 

г. Приморско-Ахтарск" II технической категории, "ст-ца Новоджерелиевская – 

ст-ца Брюховецкая – ст-ца Батуринская" IV технической категории и "Подъезд 

к с. Бейсугское" IV технической категории. Данные по протяженности дорожной 

сети приведены в таблице 5. 
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Таблица 5 – Протяженность дорожной сети Новоджерелиевского сельского 

поселения 
№ п/п Наименование Протяженность, км 

1 
Итого 99,67 

в т.ч. с твердым покрытием 73,25 

2 Дороги регионального значения 30,545 

3 
Дороги местного значения 69,125 

в т.ч. с твердым покрытием 42,705 

Основная часть автомобильных дорог местного значения относится к IV 

и V категории. 

В таблице 6 приведены характеристики основных элементов 

улично-дорожной сети Новоджерелиевского сельского поселения. 

Таблица 6 – Перечень автомобильных дорог общего пользования местного 

значения Новоджерелиевского сельского поселения 

№ п/п Наименование улицы Вид покрытия Протяженность, км 
Ширина 
проезжей 
части, м 

СТАНИЦА НОВОДЖЕРЕЛИЕВСКАЯ 

1 ул. Красноармейская 
гравий 0,80 5 
асфальт 1,80 6 

2 ул. Береговая гравий 1,20 5 

3 ул. Коммунаров 
гравий 0,90 5 
асфальт 1,40 6 

4 ул. Кирова асфальт 1,70 6 
5 ул. Рыбацкая гравий 0,30 5 

6 ул. Советская 
гравий 0,80 5 
асфальт 1,30 6 

7 ул.417 Стрелковой 
дивизии 

гравий 0,86 5 
асфальт 2,00 6 

8 ул. Кубанская 
гравий 0,05 5 
асфальт 1,90 6 

9 ул. Восточная гравий 0,30 4 
10 ул. Голуба асфальт 1,50 6 

11 ул. Островского 
гравий 0,90 5 
асфальт 1,80 6 

12 ул. Гоголя асфальт 1,60 6 
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Продолжение таблицы 6 

13 ул. Калинина 
гравий 0,40 4 
асфальт 2,20 6 

14 ул. Орджоникидзе 
грунт 0,20 6 

гравий 0,70 5 
асфальт 1,50 6 

15 ул. Дзержинского 
гравий 0,10 5 
асфальт 3,20 6 

16 ул. Маяковского асфальт 0,70 6 

17 ул. Октябрьская 
гравий 2,80 5 
асфальт 0,50 6 

18 ул.89 Стрелковой 
Дивизии 

гравий 0,10 5 
асфальт 1,00 6 

19 ул. Пугачева 
гравий 0,20 5 
асфальт 0,10 6 

20 ул. Щорса 
гравий 0,60 5 
асфальт 1,30 6 

21 ул. Мира 
гравий 2,90 5 
асфальт 0,40 6 

22 пер. Новый асфальт 0,20 4 

23 ул. Школьная 
грунт 0,10 4 

гравий 0,50 5 

24 ул. Красная 
гравий 0,50 6 
асфальт 3,00 6 

25 ул. Ленина 
гравий 0,60 5 
асфальт 2,90 6 

26 ул. Рогачева 
гравий 0,90 5 
асфальт 0,70 6 

27 ул. Шевченко 
гравий 0,80 5 
асфальт 0,40 6 

28 ул. Комсомольская 
гравий 0,70 5 
асфальт 1,10 6 

29 ул. Пушкина 
гравий 1,10 5 
асфальт 0,30 6 

30 ул. Чапаева гравий 0,95 5 

31 ул. Кочубея 
гравий 0,50 5 
асфальт 0,70 6 

32 ул. Серп и Молот гравий 0,30 5 
33 ул. Бригадная гравий 0,20 5 
34 ул. Некрасова гравий 0,30 5 
35 ул. Степана Разина гравий 0,30 5 
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Продолжение таблицы 6 

36 ул. Железнодорожная 
гравий 0,41 5 
асфальт 1,505 6 

СЕЛО БЕЙСУГСКОЕ 
37 ул. Ленина асфальт 3,00 6 
38 ул. Восточная гравий 0,40 5 
39 пер. Новый асфальт 0,40 6 

ХУТОР ЧЕЛЮСКИНЕЦ 
40 ул. Орджоникидзе гравий 1,00 5 

41 ул. Ленина 
гравий 0,20 5 
асфальт 0,70 6 

42 ул. Гоголя гравий 0,80 5 
43 ул. Красная асфальт 0,70 6 
44 ул. Мира асфальт 0,60 6 
45 ул. Дружбы гравий 0,50 5 

46 ул. Матросова 
гравий 0,20 5 
асфальт 0,60 6 

47 ул. Железнодорожная гравий 0,80 5 
48 пер. Железнодорожный гравий 0,250 4 

ВСЕГО: 69,125  

Согласно предоставленным данным часть автомобильных дорог местного 

значения находится в ненормативном состоянии, требуется капитальный ремонт 

грунтовых и гравийных дорог. 

Большинство указанных элементов УДС удовлетворяет требованиям 

Свода правил СП 34.13330.2012 «Автомобильные дороги» в части соответствия 

параметров узлов категориям пересекаемых дорог, определенным указанным 

документом, а также ГОСТ Р 52398-2005 «Классификация автомобильных дорог. 

Основные параметры и требования». 

Движение на пересечениях автомобильных дорог Новоджерелиевского 

сельского поселения является нерегулируемым. Светофорное регулирование 

на пересечениях отсутствует. 

Опорная дорожная сеть Новоджерелиевского сельского поселения 

формируется автодорогами регионального и местного значения (рисунок 7). 
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Рисунок 7 – Опорная сеть Новоджерелиевского сельского поселения 
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5.2 Транспортно-эксплуатационные характеристики 

Пропускная способность двухполосных автомобильных дорог 

определяется на основании методики [1] по следующей формуле: 

 

P=βPmax,   (1) 

 

где β – итоговый коэффициент снижения пропускной способности, равный 

произведению частных коэффициентов β=β1*β2*β3*…*β17; 

Pmax – максимальная практическая пропускная способность авт./ч. 

Пропускная способность автомобильных дорог с многополосной проезжей 

частью определяется по формуле: 

 

P=2(P1+P2+P3+…+Pn),    (2) 

 

где P1, P2, P3, …, Pn – пропускная способность первой, второй, третьей 

и т.д. полос, авт./ч. 

Пропускная способность отдельной полосы определяется по формуле: 

 

𝑃𝑃𝑛𝑛 = 𝑘𝑘𝛽𝛽1𝑀𝑀𝑀𝑀𝛽𝛽2𝑀𝑀𝑀𝑀 ∗ (1700 + 66,6𝑏𝑏 − 9,54𝑝𝑝 − 6,84𝑖𝑖),    (3) 

 

где k – коэффициент приведения смешанного потока автомобилей к потоку 

легковых автомобилей 

 

𝑘𝑘 = 1/∑𝜓𝜓𝑐𝑐𝑐𝑐𝑛𝑛𝑗𝑗,  (4) 

 

где 𝛽𝛽1𝑀𝑀𝑀𝑀 – коэффициент, учитывающий радиус кривой в плане; 

𝛽𝛽2𝑀𝑀𝑀𝑀 – коэффициент, учитывающий влияние пересечений в разных 

уровнях; 

𝑏𝑏 – ширина полосы, м; 
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𝑝𝑝 – количество грузовых автомобилей и автобусов, %; 

𝑖𝑖 – продольный уклон, ‰; 

𝜓𝜓𝑐𝑐𝑐𝑐 – коэффициент приведения к легковому автомобилю отдельных видов 

транспортных средств; 

𝑛𝑛𝑗𝑗 -  количество транспортных средств различных типов, в долях единицы. 

Пропускная способность автомобильной дороги в пределах малого 

населенного пункта, расположенного на прямом горизонтальном участке, 

определяется по формуле:   

 

Pнп=(1968,8-487,5L+11,2l+7,5Ll)*k1*k2*k3,   (5) 

 

где L – длина участка в пределах населенного пункта, км; 

l – расстояние от кромки проезжей части по линии застройки, м; 

k1 – коэффициент, учитывающий влияние пешеходного перехода; 

k2 – коэффициент, учитывающий влияние стоянки у пункта обслуживания; 

k3 – коэффициент, учитывающий влияние кривой в плане. 

Результаты расчета пропускной способности дорог и улиц 

Новоджерелиевского сельского поселения представлены в таблице 7. 

Таблица 7 – Пропускная способность 

№ 

п/п 
Наименование дороги/улицы 

Пропускная 

способность, прив. 

ед./ч 

1  г. Тимашевск - г. Приморско-Ахтарск 999 

2  ст-ца Новоджерелиевская - ст-ца Брюховецкая - ст-ца Батуринская 1049 

3  Подъезд к с. Бейсугское 1082 

4  ул.417 Стрелковой дивизии (ст. Новоджерелиевская) 993 

5  ул. Голуба (ст. Новоджерелиевская) 1072 

6  ул. Дзержинского (ст. Новоджерелиевская) 1262 

7  ул. Ленина (с. Бейсугское) 1078 

8  пер. Новый (с. Бейсугское) 1093 

9  ул. Матросова (х. Челюскинец) 1403 

10  ул. Красная (х. Челюскинец) 1515 
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Прямолинейность сети – один из главных показателей экономичности 

системы улиц и дорог города, оценивается коэффициентом 

непрямолинейности – отношением расстояния между двумя точками городского 

пространства по уличной сети к расстоянию между ними по прямой [2]. 

Для расчета коэффициента непрямолинейности в Новоджерелиевском 

сельском поселении были выбраны характерные точки внутри транспортных 

районов (рисунок 8). 

Среднее значение коэффициента непрямолинейности рассчитывается 

по формуле: 

 

 Кнп = ∑ Кнп,𝑖𝑖
𝑛𝑛
𝑖𝑖=1
𝑛𝑛

 (6) 

 

где Кнп – коэффициент непрямолинейности каждого характерного участка; 

𝑛𝑛 – количество характерных участков. 

Результаты расчета представлены в таблице 8. 

Таблица 8 – Коэффициент непрямолинейности 

№ Характерная точка (транспортный район) 
Коэффициент 

непрямолинейности 

1  ул.417 Стрелковой дивизии (ст. Новоджерелиевская) 1,19 

2  ул. Дзержинского (ст. Новоджерелиевская) 1,27 

3  ул. Кубанская (ст. Новоджерелиевская) 1,02 

4  Челюскинец 1,09 

5  Бейсугское 1,1 

Средний коэффициент непрямолинейности Новоджерелиевского 

сельского поселения составляет 1,13. 
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Рисунок 8 – Характерные точки Новоджерелиевского сельского поселения 
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Плотность улично-дорожной сети является числовым показателем, 

по которому оценивается уровень развития УДС. 

Плотность улично-дорожной сети определяется как отношение суммарной 

протяженности улиц и дорог с твердым покрытием к размеру территории: 

 

δ=L/F, (7) 

 

где 𝐿𝐿 – протяженность улиц и дорог с твердым покрытием, км; 

𝐹𝐹 – площадь территории, км2. 

Плотность дорожной сети Новоджерелиевского сельского поселения 

составляет 0,49 км/км2. 

В итоге следует отметить, что Новоджерелиевское сельское поселение 

обладает достаточно развитой улично-дорожной сетью. Также отмечена 

достаточная связность населенных пунктов сельского поселения. 

6 Описание существующей организации движения 

транспортных средств и пешеходов, включая описание 

организации движения маршрутных транспортных средств, 

размещения мест для стоянки и остановки транспортных 

средств, объектов дорожного сервиса 

6.1 Организация движения транспортных средств 

К настоящему времени разработано существенное количество методов 

и средств организации дорожного движения (ОДД), начиная от классических, 

опирающихся на использование традиционных знаков дорожного движения и 

разметки, и заканчивая инновационными методами, применяющимися в составе 

интеллектуальных транспортных систем (ИТС). 
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Основными методами организации дорожного движения являются: 

ограничение и контроль скоростного режима, введение одностороннего 

движения, ограничение въезда, запрет движения ТС. На пересечениях 

и примыканиях организация движения может осуществляться посредством 

светофорного регулирования, саморегулируемого кольцевого пересечения, 

пересечения в разных уровнях, канализирования транспортных потоков, 

устройства переходно-скоростных полос, а также в нерегулируемом режиме. 

Светофорное регулирование является мощным средством организации 

дорожного движения и предназначается для решения двух основных задач: 

увеличения уровня безопасности дорожного движения и улучшения качества 

движения. В Новоджерелиевском сельском поселении отсутствуют светофорное 

регулирование. 

В целях контроля скоростного режима дороге используются средства 

фото- и видеофиксации нарушений. На остальной части дорожной сети ОДД 

осуществляется преимущественно с использованием дорожных знаков, 

разметки, в ряде случаев применяют искусственные дорожные неровности 

(ИДН). 

Для повышения безопасности дорожного движения на улично-дорожной 

сети сельского поселения установлено ограничение скоростного режима 40 км/ч 

по улицам: 

 ул. Советской. ст. Новоджерелиевская; 

 ул. Коммунаров; 

 ул. Ленина с. Бейсугское. 

Искусственные дорожные неровности расположены на ул. 417-Стрелковой 

Дивизии ст. Новоджерелиевская. 

Детская безопасность является приоритетным направлением деятельности 

в сфере обеспечения безопасности дорожного движения. Ввиду этого для 
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принудительного снижения скоростного режима на УДС сельского поселения 

вблизи МБОУ СОШ № 13 и МБОУ СОШ №17 были установлены ИДН. 

В таблице 9 приведена информация о местоположении и конструкции 

искусственных дорожных неровностей, а также ограничение скорости. 

Таблица 9 – Искусственные дорожные неровности 

№ 

п/п 
Местоположение Количество Конструкция 

Ограничение 

скорости 

1 
Ул. 417-Стрелковой Дивизии 

д. 
2 Монолитная 20 

2 МБОУ СОШ № 13 2 Монолитная 40 

3 МБОУ СОШ №17 2 Монолитная 40 

На рисунках 9-10 представлена картограмма расположения ИДН и 

участков ограничения максимальной скорости движения транспортных средств. 

Участки с односторонним движением на территории Новоджерелиевская 

сельского поселения отсутствуют. 

Необходимо отметить, что грузовые транспортные средства занимают 

незначительную долю в общих автомобильных перевозках Новоджерелиевского 

сельского поселения. 

Движение грузового транспорта организовано по улицам: 

 417-й Стрелковой Дивизии ст. Новоджерелиевской; 

 Кирова ст. Новоджерелиевской; 

 Ул. Ленина с. Бейсугское; 

 а/д г. Тимашевск – г. Приморско-Ахтарск. 
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Рисунок 9 – Картограмма размещения ИДН и участков ограничения максимальной скорости движения транспортных 

средств в ст. Новоджерелиевской 
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Рисунок 10 – Картограмма размещения ИДН и участков ограничения максимальной скорости движения транспортных 

средств в с. Бейсугском 
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На рисунке 11 представлена организация движения грузовых 

транспортных средств. 

Вместе с тем концентрация крупных промышленных объектов на окраине 

города позволяет эффективно организовать движение грузового транспорта и 

исключить его заезд в центральную часть города и жилые районы.  

Оптимальная схема движения грузового транспорта предполагает 

максимальный вывод грузового транспорта за пределы города при помощи 

ограничительных мер и создания специализированных грузовых терминалов, 

на территории которых будут проводиться логистические операции, связанные 

с приемом, погрузкой-разгрузкой, хранением и дальнейшей транспортировкой 

различных партий грузов. 

Транзитное движение не составляет проблемы для населенных пунктов 

сельского поселения в силу невысоких интенсивностей транспортных потоков. 

Устройство дорожной сети на территории Новоджерелиевского сельского 

поселения позволяет организовать движение транзитных ТП без заезда 

в населённые пункты: движение осуществляется по а/д г. Тимашевск – 

г. Приморско-Ахтарск. 

На рисунке 12 представлена организация движения транизитных 

транспортных средств. 
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Рисунок 11 – Картограмма организации грузового движения 
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Рисунок 12 – Картограмма организации транзитного движения 
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6.2 Организация пешеходного движения 

Передвижение пешком является основным и наиболее распространенным 

видом передвижения во всех общественных группах в странах мира. Фактически 

любой маршрут начинается и заканчивается пешей ходьбой. На некоторых 

маршрутах ходьба является единственным способом передвижения, независимо 

от того, идет ли речь о дальних походах или о короткой прогулке в магазин. На 

других маршрутах человек может проходить пешком один или несколько 

отрезков пути – например, добираясь пешком до автобусной остановки и от нее 

и проезжая на автобусе какое-то расстояние между этими двумя пешеходными 

участками. 

Условия движения пешеходов по улицам усложняются с ростом объема 

движения транспорта, с повышением скоростей и с уширением проезжих частей 

на улицах и площадях. Доля пешеходов в числе пострадавших при транспортных 

происшествиях на улицах крупных городов составляет 60 – 70 %. 

В обстоятельствах происшествий, при которых пешеходы оказываются 

жертвами уличного движения, преобладают ситуации, связанные с переходом 

улицы и нахождением пешеходов на проезжей части улицы или дороги. 

Основными причинами наезда автомобилей на пешеходов, пересекающих улицу, 

являются, по данным статистики, так называемые субъективные причины –  

нарушение установленных правил уличного движения водителями транспорта 

или самими пешеходами.  

Наезд на пешеходов происходит не только в связи с нарушением ПДД 

как водителями, так и пешеходами, но и вследствие влияния факторов 

объективного характера: 

 неудовлетворительные условия планировки улицы, перекрестка или 

площади – отсутствие зон безопасности, излишняя ширина проезжей части при 

отсутствии тротуаров, необеспеченные условия видимости для водителей и т. п.; 

 недостаточная четкость в организации движения на перекрестке или 

площади (отсутствие или неудовлетворительное состояние разметки проезжей 
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части и сигнальных знаков), недостаточный надзор за соблюдением дисциплины 

движения водителями транспорта и пешеходами, дефекты применяемых систем 

и методов регулирования движения; 

 неудовлетворительные условия освещенности некоторых участков 

уличной сети, в частности, на железнодорожных переездах, под путепроводами 

и т. п. 

Движение пешеходов по проезжей части улицы или дороги в продольном 

направлении, со всеми вытекающими из этого неблагоприятными 

последствиями, вызывается, главным образом, следующими обстоятельствами: 

 недостаточной шириной тротуаров, не соответствующей размерам 

и потребностям пешеходного движения; 

 неудовлетворительным состоянием и содержанием тротуаров или 

неправильным их использованием; 

 отсутствием благоустроенных тротуаров или пешеходных дорожек 

вдоль автомобильных дорог – на периферии или в пригородной зоне. 

Смертность и травматизм среди пешеходов в результате ДТП нередко 

предотвратимы, и для этого существуют эффективные меры. Однако во многих 

случаях вопросам безопасности пешеходов все еще не уделяется должное 

внимание. 

Средствами улучшения условий пешеходного движения и повышения 

его безопасности являются мероприятия по устранению указанных недостатков 

планировочно-строительного, регулировочного и организационного характера. 

Перечень пешеходных переходов представлен в таблице 10. 

Таблица 10 – Перечень пешеходных переходов в с.п. Новоджерелиевском  

№ 

п/п 

Место- 

положение 

Коли-

чество 

Световозвращающая 

флуоресцентной 

пленкой желто-

зеленого цвет 

Наличие 

светофора Т7 

Наличие 

пешеходных 

перильных 

ограждений 

1 

ул. Коммунаров – ул. 

Красной ст. 

Новоджерелиевская 

1 Отсутствует Отсутствует Отсутствуют 
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Продолжение таблицы 10 

2 

ул. Мира – ул. 

Матросовой х. 

Челюскинец 

1 Отсутствует Отсутствует Отсутствуют 

3 
МБОУ СОШ №17 с. 

Бейсугское 
2 Отсутствует Отсутствует Отсутствуют 

4 

а/д г. Тимашевск – 

г. Приморско-

Ахтарск  ст. 

Новоджерелиевская 

1 Отсутствует Отсутствует Присутсвуют 

Общая протяженность тротуаров в Новоджерелиевском сельском 

поселении составляет более 3 км. Информация о расположении, ширине, 

протяженности, типе покрытия тротуаров представлена в таблице 11. 

Таблица 11 – Перечень тротуаров 
№ 

п/п 
Местоположение Расположение Ширина, м Протяженность,км Тип покрытия 

1 
Ул. 417 Стрелковой 

Дивизии 
С двух сторон 2,25 2,6 

Тротуарная 

плитка 

2 Ул. Ленина 
С одной 

стороны 
2,25 0,2 

Тротуарная 

плитка 

3 Ул. Коммунаров 
С одной 

стороны 
2,25 1,1 

Тротуарная 

плитка 

На рисунках 13-15 представлены картограммы организации пешеходного 

движения на территории Новоджерелиевского сельского поселения. 

УДС Новожерелиевского сельского поселения оснащена стационарным 

электрическим освещением в полном объёме. 
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Рисунок 13 – Картограмма организации пешеходного движения в ст. Новоджерелиевской 
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Рисунок 14 – Картограмма организации пешеходного движения в х. Челюскинец 
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Рисунок 15 – Картограмма организации пешеходного движения в с. Бейсугском 
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6.3 Организация движения маршрутных транспортных средств 

Пассажирский транспорт предназначается для перевозок населения между 

центрами транспортного тяготения, к которым относятся предприятия, 

организации, культурные, спортивные, бытовые и другие учреждения. 

Транспортное облуживание Новоджерелиевского сельского поселения 

Брюховецкого района занимается НАО "Приморско-Ахтарское АТП", 

ООО "Новороссийская автоколонна". 

В центре ст. Новоджерелиевской, по ул. 417 стр. Дивизии расположена 

автокасса пригородных и междугородных пассажирских автобусных перевозок.  

Маршрут движения транспорта производится по ул. 417 стр. Дивизии, 

с поворотом на ул. Красную и далее по ул. Калинина или ул. Гоголя с выездом 

по ул. Кирова на трассу Тимашевск-Приморско-Ахтарск.  

Пассажирское сообщение жителей сельского поселения осуществляется 

рейсовыми автобусами по таким направлениям как Брюховецкая – с. Бейсугское, 

Приморско-Ахтарск – Краснодар, Лабинск, Новороссийск, Сочи. 

Сведения о внутримуниципальных и межмуниципальных маршрутах 

регулярных перевозок приведены в таблицах 12. 

Таблица 12 – Маршруты общественного транспорта 
№ 

п/п 

Номер 

маршрута 
Наименование маршрута Перевозчик 

Межмуниципальные маршруты Новоджерелиевского сельского поселения 

1 528 
Краснодар – Приморско-

Ахтарск 

НАО "Приморско-Ахтарское АТП", 

Краснодарский край, г. Приморско-Ахтарск, 

ул. Фестивальная, 16 

2 583 
Краснодар – Бриньковская 

– Приморско- Ахтарск 

НАО "Приморско-Ахтарское АТП", 

Краснодарский край, г. Приморско-Ахтарск, 

ул. Фестивальная, 16 

3 681 
Новороссийск – 

Приморско-Ахтарск 

ООО "Новороссийская автоколонна", 

Краснодарский край, г. Новороссийск, ул. 

Луначарского, 21 
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Продолжение таблицы 11 
Внутримуниципальные маршруты Новоджерелиевского сельского поселения 

4 101 
ст. Брюховецкая - с. Новое 

Село 

И.П. Кравцов Александр Николаевив, г. Тимашевска, ул. 

Узкая 21 

5 104 
ст. Брюховецкая - с. 

Большой Бейсуг 

И.П. Кравцов Александр Николаевив, г. Тимашевска, ул. 

Узкая 21 

6 107 
ст. Брюховецкая - ст. 

Батуринская 

И.П. Кравцов Александр Николаевив, г. Тимашевска, ул. 

Узкая 21 

7 108 
ст. Брюховецкая – х. 

Малый Бейсуг 

И.П. Кравцов Александр Николаевив, г. Тимашевска, ул. 

Узкая 21 

Обустройство остановочных пунктов представлены в таблице 13. 

Таблица 13 – Обустройство остановочных пунктов с.п. Новоджерелиевском 
№ 

п/

п 

Местоположение 
Коли-

чество 
Павильон 

Освеще-

ние 

Зна-

ки 

5.16 

Пешеходный 

переход 

Остановоч-

ная 

площадка 

Посадоч-

ная 

площадка 

1 
Ул. Ленина 

с. Бейсугское 
1 + + + + - - 

2 

а/д г. Тимашевск – г. 

Приморско-Ахтарск 

ст. Новоджерелиевска

я 

2 + + + + + + 

3 

ул 417 Стрелковой 

Дивизии ст. 

Новоджерелиевская 

1 - + - - - - 

Организация регулярных перевозок по муниципальным маршрутам 

соответствует требованиям Федерального закона от 13.07.2015 №220-ФЗ 

«Об организации регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным 

транспортом и городским наземным электрическим транспортом в Российской 

Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты 

Российской Федерации». 

Также в поселении расположена ж/д станция Джерелиевка. В настоящее 

время не используется и законсервирована, в связи с отсутствием пассажирского 

железнодорожного сообщения. 

Маршруты движения общественного транспорта представлены 

на рисунке 16.  
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Рисунок 16 – Маршруты движения общественного пассажирского транспорта 

общего пользования 
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6.4 Размещение мест стоянки и остановки транспортных средств, 

объектов дорожного сервиса 

Хранение автотранспорта на территории муниципального образования 

осуществляется в пределах участков объектов притяжения, на придомовых 

участках жителей и на внутридворовой территории многоквартирных домов. 

Поиск мест хранения в сложившейся застройке осуществлялся в пределах 

нормативной доступности в 1500 м от каждого многоквартирного дома в 

пределах условного района [3]. Расчет мест для хранения автомобилей в районах 

индивидуальной застройки не осуществляется, поскольку предполагается, что 

хранение ТС осуществляется на индивидуальных земельных участках, 

и обеспеченность составляет 100 %. 

В районе многоэтажной жилой застройке дефицита мест для постоянного 

хранения автомобиля не наблюдается. 

Анализ по выявлению дефицита машино-мест для временного хранения 

ТС проведен для каждого вида объектов притяжения (таблица 14). 

Таблица 14 – Места для временного хранения ТС. 

№ Наименование объекта Местоположение 
Количество машино-

мест на парковке 

Объекты культуры 

1 
Дом культуры ст. 

Новоджерелиевской 

ст-ца Новоджерелиевская, Красная 

ул., 58 
5 

2 сельский клуб х. Челюскинец х. Челюскинец, ул. Матросова, 9. 5 

3 сельский клуб с. Бейсугское Бейсугское с, Ленина ул, 78, 5 

4 
сельская библиотека ст. 

Новоджерелиевской 

станица Новоджерелиевская, ул. 

Коммунаров,29 
12 

5 
сельская библиотека х. 

Челюскинец 
х. Челюскинец, ул. Матросова, 9. 3 

6 
историко-археологический 

музей ст. Новоджерелиевской 

ст. Новоджерелиевская 

ул. Советская, 31 
6 
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Продолжение таблицы 14 
Объекты здравоохранения 

7 

МБУЗ ЦРБ 

Новоджерелиевская участковая 

больница 

ст.Новоджерелиевская, 

ул.Пугачева, 1а 
5 

8 ФАП с. Бейсугское с. Бейсугское, ул. Ленина, 70/4 6 

9 ФАП х. Челюскинец Челюскинец 6 

Объекты образования 

10 МБОУ СОШ № 13 
ст. Новоджерелиевская улица 

Красная, 75 
15 

11 МБОУ СОШ № 17 с. Бейсугское, ул. Ленина, 71 5 

12 МБУ ДО ЦДОД «Юность» 
ст. Новоджерелиевская, 

ул.Красная, 58 В 
10 

13 МБУ ДО ДЮСШ 
ст-ца Новоджерелиевская, ул 

Коммунаров, 30 
4 

14 МБДОУ ДС № 5 «Ягодка» 
ст-ца Новоджерелиевская, ул. 

Красная, д. 62 
8 

15 МБДОУ ДС № 26 «Ивушка» 
ст-ца Новоджерелиевская, ул 

Коммунаров, д 31 
9 

16 МБДОУ ДС № 27 «Ласточка» Челюскинец х, Матросова, 3 9 

17 МБДОУ ДС № 28 «Бейсужок» с. Бейсугское, ул. Ленина, 71 8 

Объекты спорта 

18 Стадион ст. Новоджерелиевская 10 

19 Стадион с. Бейсугское 12 

Объекты торговли 

20 

ТРЦ: Магазины «Сластена», 

ООО «ОРТП», Магазин 

смешанных товаров, «Терра», 

«Нарасхват», «Магазин № 136» 

«Орхидея», «Наш», «Тысяча 

мелочей». 

ст. Новоджерелиевская 

ул. Коммунаров, 34 
12 

21 

ТРЦ: Магазин «Смак», 

«Мясо», «Санги – Стиль», 

«Подарки» 

ст. Новоджерелиевская ул. Красная, 

58 
3 

22 

ТРЦ: магазины «Волна», 

«Каприз», «Все для дома», 

«Факел» 

ст. Новоджерелиевская 

ул. Коммунаров, 35 А 
10 
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Продолжение таблицы 14 

23 

Магазины «Хозтовары», 

ООО «Агроторг» магазин 

«Пятерочка», «Пивасик», 

«Хозтовары» 

ст. Новоджерелиевская ул. 417 

Стрелковая дивизии, 10 
6 

24 
ЗАО «Тандер» магазин 

«Магнит» 

ст. Новоджерелиевская ул. 417 Стр. 

дивизии 33 
15 

25 
Магазин «Мебель», Магазин 

«Бытовая техника» 

ст. Новоджерелиевская ул. 

Коммунаров, 28 
11 

26 Магазин «Стройматериалы» 
ст. Новоджерелиевская ул. 417 

стр.дивизии (КБО) 
4 

Основные предприятия 

27 
Отделение почтовой связи 

Новоджерелиевская 352780 

Сбербанк России 

станица Новоджерелиевская, ул. 

Ленина, 51А 
3 

28 Отделение почтовой связи 

Челюскинец 352781 
х. Челюскинец, ул. Матросова, 7Б 2 

29 Отделение почтовой связи 

Бейсугское 352782 
с. Бейсугское, ул. Ленина, 72 2 

На северо-восточной окраине станицы вдоль автодороги г. Тимашевск – 

г. Приморско-Ахтарск расположен комплекс объектов придорожного сервиса 

с АЗС, СТО и другими объектами. 
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7 Анализ параметров дорожного движения (скорость, 

плотность и интенсивность движения транспортных 

и пешеходных потоков, уровень загрузки дорог движением, 

задержка в движении транспортных средств и пешеходов, иные 

параметры), а также параметров движения маршрутных 

транспортных средств (вид подвижного состава, частота 

движения, иные параметры) и параметров размещения (вид 

парковки, количество парковочных мест, их назначение, иные 

параметры) мест для стоянки и остановки транспортных 

средств 

7.1 Анализ параметров движения индивидуального транспорта 

Анализ параметров дорожного движения предусматривает исследование 

скорости, плотности и интенсивности движения транспортных и пешеходных 

потоков, уровня загрузки дорог движением, задержки в движении транспортных 

средств и пешеходов на дорогах опорной сети Новоджерелиевского сельского 

поселения. 

Максимально разрешенная скорость вне населенных пунктов сельского 

поселения составляет 90 км/ч, в населенных пунктах – 60 км/ч. Средняя 

фактическая скорость движения транспортных средств по дорогам 

регионального значения Новоджерелиевского сельского поселения составляет 

70 км/ч. Средняя скорость движения по местным дорогам не превышает 60 км/ч. 

Интенсивность движения на автодорогах Новоджерелиевского сельского 

поселения низкая, составляет менее 50 авт./ч. 

Оценивая параметры дорожного движения на УДС Новоджерелиевского 

сельского поселения, можно сделать вывод о том, что значительная часть 
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дорожной сети сельского поселения имеет достаточный резерв пропускной 

способности и проблем связанных с перегрузкой дорог не наблюдается. 

7.2 Анализ параметров движения маршрутного транспорта 

Анализ параметров движения маршрутных транспортных средств 

включает оценку частоты движения маршрутов общественного транспорта, 

наполненность подвижного состава, объем парка транспортных средств и иные 

параметры пассажирского транспорта. 

Пассажирские перевозки в Новоджерелиевском сельском поселении 

осуществляются частными перевозчиками. Подвижной состав 

межмуниципальных маршрутов включает в себя автобусы большой 

вместимости [4]. 

В таблице 15 приведены параметры движения маршрутного транспорта. 

Таблица 15 – Параметры движения маршрутного транспорта 

№ 

п/п 

№ 

маршрута 
Название маршрута 

Максимальное 

количество 

ТС, шт 

Средняя 

наполненность, % 

Межмуниципальные маршруты Новоджерелиевского сельского поселения 

1 528 Краснодар – Приморско-Ахтарск 4 80 

2 583 
Краснодар – Бриньковская – 

Приморско – Ахтарск 
1 65 

3 681 Новороссийск – Приморско-Ахтарск 2 70 

Внутримуниципальные маршруты Новоджерелиевского сельского поселения 

4 101 ст. Брюховецкая – с. Новое Село 1 65 

5 104 
ст. Брюховецкая – с. Большой 

Бейсуг 
2 80 

6 105 ст. Брюховецкая – ст. Батуринская 1 70 

7 108 ст. Брюховецкая – х. Малый Бейсуг 1 75 
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Ежесуточно производится до 19 междугородных и 5 пригородных рейсов. 

Частота движения маршрутных транспортных средств соответствует 

частоте движения, указанной в расписании движения автобусов на маршрутах, 

а средняя наполненность подвижного состава составляет не более 70 %, 

что говорит о наличии резерва провозной способности автобусов 

и удовлетворении потребностей населения в пассажирских перевозках. 

7.3 Анализ параметров размещения мест для стоянки 

и остановки транспортных средств 

Анализ полученной информации по параметрам размещения мест 

для стоянки и остановки транспортных средств позволит оценить степень 

удовлетворения спроса на парковочное пространство и порождаемую 

им нагрузку на дорожную сеть. 

В рамках анализа параметров размещения мест для стоянки и остановки 

транспортных средств необходимо определить наличие дефицита парковочного 

пространства как для постоянного, так и для временного хранения ТС. 

В таблице 16 приведен перечень объектов притяжения транспортных 

потоков, оборудованных обустроенной плоскостной парковкой, с указанием 

количества доступных машино-мест. 

Согласно проведенному расчету потребности, в машино-местах 

для временного хранения ТС, выявлен значительный дефицит у следующих 

объектов: 

 ТЦ в ст. Новоджерелиевской на ул. Коммунаров, 34; 

 Стадионы в ст. Новоджерелиевской и с. Бейсугском; 

 МБУЗ ЦРБ Новоджерелиевская участковая больница. 

В результате анализа выявлена низкая обеспеченность местами 

для временного хранения ТС. 
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Таблица 16 – Оценка количества мест для временного хранения ТС у объектов притяжения в Новоджерелиевском 

сельском поселении 

№ Наименование объекта Местоположение 

Требуемое 

количество машино-

мест 

Количество машино-

мест на парковке 

Дефицит парковочного 

пространства 

Объекты здравоохранения 

1 
МБУЗ ЦРБ Новоджерелиевская 

участковая больница 

ст.Новоджерелиевская, 

ул. Пугачева, 1а 
15 5 -10 

2 ФАП с. Бейсугское с. Бейсугское, ул. Ленина, 70/4 8 6 -2 

3 ФАП х. Челюскинец х. Челюскинец 5 6 1 

Объекты культуры 

4 
Дом культуры ст. 

Новоджерелиевской 

ст-ца Новоджерелиевская, Красная 

ул., 58 
4 5 1 

5 сельский клуб х. Челюскинец х. Челюскинец, ул. Матросова, 9 8 5 -3 

6 сельский клуб с. Бейсугское Бейсугское с, Ленина ул, 78 10 5 -5 

7 
сельская библиотека ст. 

Новоджерелиевской 

станица Новоджерелиевская, ул. 

Коммунаров, 29 
10 12 2 

9 
историко-археологический 

музей ст. Новоджерелиевской 

ст. Новоджерелиевская 

ул. Советская, 31 
5 3 -2 

Объекты образования 

10 МБОУ СОШ № 13 
ст. Новоджерелиевская улица 

Красная, 75 
20 15 -5 

11 МБОУ СОШ № 17 с. Бейсугское, ул. Ленина, 71 10 5 -5 
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Продолжение таблицы 16 

12 МБУ ДО ЦДОД «Юность» 
ст. Новоджерелиевская  

ул.Красная, 58 В 
7 10 3 

13 МБУ ДО ДЮСШ 
ст-ца Новоджерелиевская ул 

Коммунаров, 30 
6 4 -2 

14 МБДОУ ДС № 5 «Ягодка» 
ст-ца Новоджерелиевская, ул. 

Красная, д. 62 
7 8 1 

15 МБДОУ ДС № 26 «Ивушка» 
ст-ца Новоджерелиевская, ул 

Коммунаров, д 31 
15 9 -6 

16 МБДОУ ДС № 27 «Ласточка» Челюскинец х, Матросова, 3 8 9 1 

17 МБДОУ ДС № 28 «Бейсужок» с. Бейсугское, ул. Ленина, 71 7 8 1 

Объекты спорта 

18 Стадион ст. Новоджерелиевская 25 10 -15 

19 Стадион с. Бейсугское 25 12 -13 

Объекты торговли 

20 

ТЦ: Магазины «Сластена», 

ООО «ОРТП», магазин 

смешанных товаров, «Терра», 

«Нарасхват», «Магазин № 136» 

«Орхидея», «Наш», «Тысяча 

мелочей». 

ст. Новоджерелиевская ул. 

Коммунаров, 34 
19 12 -7 

21 

ТЦ: Магазин «Смак», 

«Мясо», «Санги - Стиль», 

«Подарки» 

ст. Новоджерелиевская ул. Красная, 

58 
5 3 -2 
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Продолжение таблицы 16 

22 

ТЦ: магазины «Волна», 

«Каприз», «Все для дома», 

«Факел» 

ст. Новоджерелиевская ул. 

Коммунаров, 35 А 
8 10 2 

23 

Магазины «Хозтовары», 

ООО «Агроторг» магазин 

«Пятерочка», «Пивасик» 

ст. Новоджерелиевская ул. 417 

Стрелковая дивизии, 10 
11 6 -5 

24 
ЗАО «Тандер» магазин 

«Магнит» 

ст. Новоджерелиевская ул. 417 Стр. 

дивизии 33 
9 15 6 

25 
Магазины «Мебель», «Бытовая 

техника» 

ст. Новоджерелиевская ул. 

Коммунаров, 28 
10 11 1 

26 Магазин «Стройматериалы» 
ст. Новоджерелиевская ул. 417 

стр.дивизии (КБО) 
3 4 1 

Основные предприятия 

27 
Отделение почтовой связи 

Новоджерелиевская 352780 

Сбербанк России 

станица Новоджерелиевская, ул. 

Ленина, 51А 
2 3 1 

28 Отделение почтовой связи 

Челюскинец 352781 
х. Челюскинец, ул. Матросова, 7Б 2 3 1 

29 Отделение почтовой связи 

Бейсугское 352782 
с. Бейсугское, ул. Ленина, 72 1 2 1 
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8 Исследование пассажиро- и грузопотоков 

Исходной информацией для проведения анализа пассажиропотоков 

являются данные о пассажиропотоках, наполняемости и вместимости 

подвижного состава на имеющихся маршрутах регулярных пассажирских 

перевозок по территории Новоджерелиевского сельского поселения.  

По полученным данным была рассчитана средняя наполняемость 

подвижного состава в разрезе каждого маршрута. Результаты расчетов 

приведены в таблице 17. 

Таблица 17 – Основные параметры пассажиропотока 

№ 

п/п 

№ 

маршрута 
Название маршрута 

Максимальное 

количество 

ТС, шт 

Суточный 

пассажиропоток 

пасс./сут. 

Средняя 

наполненность, 

% 

Межмуниципальные маршруты Новоджерелиевского сельского поселения 

1 528 
Краснодар - 

Приморско-Ахтарск 
4 5 80 

2 583 

Краснодар - 

Бриньковская - 

Приморско-Ахтарск 

1 12 65 

3 681 
Новороссийск - 

Приморско-Ахтарск 
2 10 70 

Внутримуниципальные маршруты Новоджерелиевского сельского поселения 

4 101 
ст. Брюховецкая – 

с. Новое Село 
2 14 65 

5 104 
ст. Брюховецкая – 

с. Большой Бейсуг 
1 8 68 

6 107 
ст. Брюховецкая – 

ст. Батуринская 
3 17 70 

7 108 
ст. Брюховецкая – 

х. Малый Бейсуг 
2 13 60 
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Анализ пассажиропотока показывает, что коэффициент наполняемости 

подвижного состава на наиболее нагруженных маршрутах общественного 

транспорта не превышает 0,55. Это позволяет сделать вывод о том, 

что существующие провозные возможности пассажирского транспорта общего 

пользования Новоджерелиевского сельского поселения отвечают имеющемуся 

спросу на услуги по перевозке пассажиров. 

В целом корреспонденции населения по территории сельского поселения 

с использованием общественного транспорта носят трудовой, деловой 

и социальный характер, и достаточно стабильны в течение года. 

На УДС сельского поселения в основном присутствуют транспортные 

средства малой грузоподъемности. Они необходимы для благоприятного 

развития торговли и промышленности поселения. 

Доля грузового транспорта не велика и не превышает 10 прив. ед. в час. 

Таким образом, интенсивность грузового транспорта не оказывает 

существенного влияния на дорожную сеть и не порождает проблем для жителей. 

9 Анализ условий дорожного движения, включая данные 

о загрузке пересечений и примыканий дорог со светофорным 

регулированием 

Анализ условий дорожного движения включает в себя анализ степени 

затруднения движения, а также уровня безопасности для участников дорожного 

движения при совместном использовании улично-дорожной сети 

автомобильным транспортом, пешеходами и велосипедистами, а также другими 

видами транспорта. 

На территории Новоджерелиевского сельского поселения отсутствуют 

светофорные объекты, движение транспорта осуществляется в нерегулируемом 

режиме. Свободные условия проезда, отсутствие системных заторовых 

ситуаций, ограничений движения транспорта, отсутствие естественных 
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и искусственных преград создают оптимальные условия для движения 

индивидуального транспорта в сельском поселении, что, в свою очередь, 

снижает безопасность дорожного движения. 

По результатам анализа статистики аварийности за 2015, 2016 и 10 месяцев 

2017 годы дорога регионального значения г. Тимашевск – г. Приморско-Ахтарск 

является наиболее аварийной в сельском поселении. За 10 месяцев 2017 года 

на этой дороге произошло более 11 ДТП, что составляет более 70% от общего 

числа ДТП за этот период. Наиболее частым видом ДТП является столкновение. 

В числе других факторов, которые значительно снижают безопасность 

дорожного движения в сельском поселении можно выделить следующие: 

 неудовлетворительное состояние дорожного покрытия проезжей части; 

 отсутствие тротуаров и пешеходных дорожек на дорогах общего 

пользования, проходящих по территории населенных пунктов, кроме 

ул. 417 Стрелковой Дивизии и ул. Коммунаров. 

Анализ интенсивности транспортных потоков выявил отсутствие 

необходимости введения светофорного регулирования на пересечениях 

и примыканиях дорог. 

10 Анализ эксплуатационного состояния технических 

средств организации дорожного движения 

Искусственные дорожные неровности (ИДН) установлены в станице 

Новоджерелиевская на ул. Советской вблизи МБОУ СОШ №13, 

на ул. 417 Стрелковой дивизии, на ул. Калинина, в селе Бейсугское 

на ул. Ленина вблизи МБОУ СОШ №17 и находятся в нормативном состоянии. 

Улично-дорожная сеть оснащена стационарным наружным электрическим 

освещением. 

По полученным данным 87 % дорожных знаков находится в нормативном 

состоянии. 

Стоит отметить, что более 80 % дорожной разметки требует обновления. 
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Таким образом, часть применяемых ТСОДД на УДС Новоджерелиевского 

сельского поселения находятся в нормативном состоянии, исключение 

составляет дорожная разметка, значительная часть которой требует обновления. 

Также существует потребность в установке дополнительных ТСОДД для 

повышения безопасности дорожного движения и комфортного передвижения 

населения по территории данного района. 

11 Анализ эффективности используемых методов ОДД 

Одним из наиболее важных методов организации дорожного движения на 

городских улицах является ограничение скоростного режима. Большинство 

экспертов по безопасности дорожного движения считают, что главным фактором 

смертности на автодорогах является неправильный выбор скорости. 

Высокие скорости повышают риск попадания в дорожно-транспортное 

происшествие по целому ряду причин. Велика вероятность того, что водитель 

может не справиться с управлением транспортным средством, будет 

не в состоянии предвидеть надвигающуюся опасность, в результате чего другие 

участники дорожного движения могут неправильно оценить его скорость. 

Очевидно, что расстояние, на которое перемещается объект в единицу времени, 

а также расстояние, которое проедет водитель до того, как он отреагирует 

на небезопасную ситуацию, сложившуюся на дороге перед ним, прямо 

пропорционально скорости транспортного средства. Также стоит отметить, 

что тормозной путь ТС после того, как водитель отреагирует и затормозит, будет 

тем больше, чем выше скорость. На рисунке 17 приведены примеры тормозного 

пути транспортного средства при экстренном торможении. 
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Рисунок 17 – Примеры тормозного пути при экстренном торможении 

Из рисунка 17 следует, что при увеличении скорости с 60 км/ч до 80 км/ч 

тормозной путь возрастает в два раза. Поэтому метод ограничения скоростного 

режима является очень важной составляющей организации дорожного 

движения, который направлен на сокращение числа дорожно-транспортных 

происшествий, снижение числа серьезных травм и смертельных случаев, 

которые могут возникнуть в результате таких ДТП. 

Управление скоростью может осуществляться при помощи следующих 

технических средств организации дорожного движения: дорожными знаками, 

средствами фото/видеофиксации нарушений и искусственными дорожными 

неровностями. 

На территории муниципального образования используются 2 способа 

организации дорожного движения: 

 дорожные знаки; 

 искусственные дорожные неровности. 

Для обеспечения безопасности на территории муниципального 

образования введено ограничение скоростного режима до 40 км/ч на следующих 

участках УДС: 

 ул. Советской ст. Новоджерелиевская; 

 ул. Ленина с. Бейсугское. 

Согласно данным о причинах дорожно-транспортных происшествий, 

предоставленным ГИБДД, требования знаков на участках дорог и улиц 
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с ограничением скоростного режима соблюдаются участниками дорожного 

движения. 

Проведенный анализ картограммы размещения ИДН позволяет сделать 

вывод, что участки улично-дорожной сети МО вблизи школ, детских садов 

и организаций, предоставляющих дополнительное образование, не в полном 

объеме обустроены средствами, снижающими скорость транспортных средств. 

12 Анализ причин и условий возникновения дорожно- 

транспортных происшествий 

Всесторонний анализ данных о ДТП является одной из наиболее важных 

составляющих частей работы по организации и обеспечению безопасности 

дорожного движения. 

В качестве исходных данных для анализа статистики аварийности были 

использованы данные, предоставленные администрацией Новоджерелиевского 

сельского поселения, а также данные официальной статистики аварийности 

Главного управления по обеспечению безопасности дорожного движения 

(ГИБДД) РФ. 

Общая статистика аварийности за трехлетний период 

по Новоджерелиевскому сельскому поселению приведена в таблице 18. 

Таблица 18 – Статистика ДТП в Новоджерелиевском сельском поселении 

за 2015 – 2017 гг. 
Общие данные 2015 г. 2016 г. 2017 г 

Количество учетных ДТП, единиц 3 5 7 

Погибло, человек 0 5 3 

Погибло детей, человек 0 0 0 

Ранено, человек 5 4 8 

Ранено детей, человек 0 0 0 

Соц. риск, погибших на 100 тысяч населения - 78,4 47,02 

Тяжесть последствий, % 33,3 31,3 28,4 
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В 2017 году наблюдается снижение количества погибших в ДТП 

по сравнению с АППГ, однако наблюдается рост прочих показателей 

аварийности относительно статистики прошлых лет. 

В отличие от изменения ситуации с основными показателями аварийности, 

наблюдается снижение тяжести последствий от ДТП на протяжении всех трех 

анализируемых лет. 

Анализ статистических данных о дорожно-транспортных происшествиях 

позволяет сделать вывод о том, что основными причинами ДТП являются: 

- выезд на полосу встречного движения; 

- неправильный выбор дистанции; 

- несоответствие скорости конкретным условиям движения; 

- непредоставление преимущества при проезде перекрестка. 

Практически в 100 % случаев было отмечено нарушение ПДД участниками 

дорожно-транспортных происшествий. Было выявлено, что в некоторых случаях 

водитель ТС находился в состоянии алкогольного опьянения, также были 

зафиксированы неудовлетворительные условия содержания и обустройства 

улично-дорожной сети. 

13 Изучение общественного мнения и мнения водителей 

транспортных средств 

По полученным данным 95 % автовладельцев не имеют проблем 

с парковкой рядом с домом. Однако дефицит парковочного пространства 

наблюдается вблизи мест притяжения. 

Работой общественного транспорта удовлетворены 67 % респондентов, 

11 % не устраивает расписание движения в часы пик, 17 % недовольны 

устареванием автопарка. 

Жители предложили следующие мероприятия по улучшению 

транспортной ситуации: 

- реконструкция дорог и улиц; 
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- ремонт дорожного покрытия проезжих частей; 

- улучшение качества зимнего содержания дорог и улиц; 

- устройство дополнительных пешеходных дорожек и тротуаров; 

- устройство велодорожек. 

30 % опрошенных ответили, что их устраивает сложившаяся транспортная 

ситуация и предложений по улучшению нет. 
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

В рамках первого этапа проекта по разработке комплексной схемы 

организации дорожного движения муниципального образования 

«Новоджерелиевское сельское поселение» решены задачи по сбору, 

систематизации и анализу исходных данных. 

После сбора и систематизации исходных данных для решения задач этапа 

были проведены следующие аналитические работы: 

- анализ имеющихся документов территориального планирования 

и документации по планировке территории, документов стратегического 

планирования; 

- анализ параметров дорожного движения, параметров движения 

маршрутных транспортных средств, параметров размещения мест для остановки 

и стоянки транспортных средств; 

- анализ условий дорожного движения, включая данные о загрузке 

пересечений и примыканий дорог со светофорным регулированием; 

- анализ статистики аварийности с выявлением причин возникновения 

дорожно-транспортных происшествий, наличия резервов по снижению 

количества ДТП и тяжести их последствий; 

- анализ пассажиро- и грузопотоков на территории муниципального 

образования. 

Собранные исходные данные позволят успешно решить дальнейшие 

задачи данного проекта. Вместе с тем в рамках следующего этапа проекта 

планируется продолжить работу по сбору и уточнению полученных данных. 

Анализ статистики аварийности показывает снижение количества ДТП 

с материальным ущербом в 2017 году на 40 % (АППГ), а число пострадавших 

увеличилось в 2 раза в сравнении с аналогичным периодом 2016 г. 

Анализ существующей организации движения пассажирского транспорта 

общего пользования показал соответствие движения маршрутов установленному 

расписанию и отсутствие переполненности подвижного состава, однако для ряда 



99 

маршрутов выявлен недогруз, что свидетельствует о наличии потенциала для 

более рациональной организации маршрутного транспорта общего пользования. 

В результате анализа параметров размещения мест для стоянки 

и остановки транспортных средств в Новоджерелиевском сельском поселение 

выявлен значительный дефицит парковочного пространства для постоянного и 

хранения ТС. 

Отсутствие велосипедной инфраструктуры и недостаточно развитая 

организация пешеходного движения в исследуемом сельском поселении создают 

неудобства для жителей МО и повышают вероятность возникновения ДТП с 

участием велосипедистов и пешеходов, особенно в темное время суток. 

Сформулированные на первом этапе задачи проекта были решены 

в необходимом объеме. Полученные результаты будут использованы 

для решения задач следующих этапов.
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